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CIAC AEROCLUBE DE JUIZ DE FORA
CNPJ: 21.616.420/0001-77

CIAC - TIPO 3 PROGRAMA DE INSTRUCAO

CURSO PRATICO DE PILOTO PRIVADO
CATEGORIA AVIAO

“Este Regulamento deve ser distribuido aos alunos no ato da inscri¢do / matricula,
estando disponivel para consulta na Secretaria deste CIAC.”

Todos quantos estejam envolvidos na atividade do CIAC devem:

e Estar ciente do Manual de Instrugdes e Procedimentos (MIP);

e Estar ciente do Manual de Gerenciamento da Seguranga Operacional
(MGSO);

e Estar ciente do Manual de Gestéo da Qualidade (MGQ);

e Estar ciente deste Programas de Instrucéo;

RESUMO

Este manual vem definir a metodologia e os Programas de Instrugdo para o funcionamento do CURSO
PRATICO DE PILOTO PRIVADO - AVIAO no CIAC AEROCLUBE DE JUIZ DE FORA
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A- CONTROLE DE REVISOES

Controle de revisdes com a identificacdo dos capitulos que foram alterados no manual.

QUADRO 1 - CONTROLE DE REVISOES

~ DATA DE ENTRADA 3 DATA DE <
REVISAO EMISSAO EM VIGOR CAPITULOSALTERADOS INSER(;AO RESPONSAVEL
LEANDRO SILVEIRA
REV. 00 30/11/2020 N/A N/A LOPARDI
5,7.1,8.1, 13,
REV. 01 2410412021 05/05/2021 131, 15.2.3, 20/04/2021 | LEANDROSILVEIRA
LOPARDI
15.2.9, 19
JULIA ZANOVELLO
REV. 01D 13/06/2022 - 6.1,6.2 13/06/2021 BORGES
_ JULIA ZANOVELLO
REV. 001E 02/07/2023 - 6.1;6.2e7.2 02/07/2023 BORGES
 me e JULIA ZANOVELLO
REV. 001F 08/08/2024 - 7,13;15; 16 08/08/2024 BORGES

SERA EMITIDO SEMPRE UM ARQUIVO DIGITAL EM FORMATO PDF DESTE MANUAL A CADA REVISAO ANULANDO A ULTIMA.

QUADRO 2 - CHECKLIST DE ALTERACOES DA ULTIMA REVISAO
: ITEM QUE
EI'_A\'II?I;-IF;L:E)% SOFREU _ BREVE DESCRICAO DA ALTERACAO
MODIFICACAO
7 7.2 Atualizacao das aeronaves.
Alterado tempo minimo para cancelamento de voo agendado;
13 13;13.1 Limite diério de horas consecutivas de instrugdo para 0 mesmo
aluno.
Alterada numeracdo das fases nos Quadros 17 e 18;
15 15.2.1; 15.2.3 Alterada descri¢do dos graus de aprendizagem de SA, IN e NO,
para a graduacdo de 1 a 5.
iggi 1232 1228 Alterada numeracdo na descricdo de cada fase, de acordo com
15 P Quadro 18;
152.10; 15.2.11; Alterados paragrafos referentes a avaliacdo
15.2.12; 15.2.13 parag §a0.
Tempo minimo para refazer prova tedrica ap0s reprovacgao;
16 16.1.1;16.1.2 Alterada descricao dos graus de aprendizagem de SA, IN e NO,
para a graduacdo de 1a5.

QUADRO 3 - OBRIGATORIEDADE DA EXISTENCIA DOS GESTORES PARA O CIAC

GESTOR RESPONSAVEL (GR) OBRIGATORIO

GESTOR DE SEGURANGCA OPERACIONAL (GSO) OBRIGATORIO

GERENTE DA QUALIDADE (G.Q) OBRIGATORIO
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QUADRO 4 - LISTAGEM DOS CURSOS DEFINIDOS NESTE PROGRAMA

CURSO CATEGORIA MODO MODULO

PILOTO PRIVADO Aviao Presencial Pratico
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LISTA DE SIGLAS DE ABREVIATURAS

Item de Declaracdo de Conformidade 1.5141.007 ITEM 1.3 - Este item visa definir as siglas inerentes ao

documento para facilitar a compreenséo do leitor.

Abreviaturas e simbolos utilizados neste manual:

AATD - Dispositivo treinador de voo avan¢ado (Advanced Aviation Training Device)
ACAS - Sistema anticolisao de bordo (Airborne Collision Avoidance System)

ADF — Radiofarol nédo directional (Automatic Direction Finding)

ADI — Attitude Direction Indicator (Acrénimo para Attitude Indicator integrado com Flight
Director System)

ADS-B - Automatic Dependent Surveillance — Broadcast

AFIS — Servico de Informacéo de Voo de Aerddromo (Aerodrome Flight Information
Service)

AGL — Acima do solo (Above Ground Level)

AIP — Informac&o de Publicacdo Aerondutica (Aeronautical Information Publication)
A0A — Angulo de Ataque (Angle of Attack)

A/R — Autorrotacao

ATC — Controle de Trafego Aéreo (Air Traffic Control)

ATD — Treinador de voo por instrumentos (Aviation Training Device)

ATS — Servicos de trafego Aéreo (Air Traffic Services)

BATD - Treinador de voo basico por instrumentos (Basic Aviation Training Device)
CFIT — Coliséo com o solo em voo controlado (Controlled Flight Into Terrain)

CG — Centro de Gravidade

CIAC — Centro de Instrugao de Aviagdo Civil

CIV — Caderneta Individual de Voo

CVA — Certificado de Verificacdo de Aeronavegabilidade

CLRD - Autorizacédo de Trafego (Clearance Deliver)

CRM — Gerenciamento dos recursos de cabine (Crew Resource Management)

DA — Altitude de decisao (Decision Altitude)

DES — Dentro do Efeito Solo

DME - Distance Measuring Equipment
EFB — Electronic Flight Bag

FES — Fora do Efeito Solo
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FFS — Simulador de voo (Full Flight Simulator)
FIEV - Ficha de Instrumentos e Equipamentos de Voo
FOP — Formulario Operacional

FPM — Pés por minuto (Feet per Minute)

FSTD — Dispositivo de treinamento de voo (Flight Simulation Training Device)

FTD - Dispositivo de treinamento de voo (Flight Training Device)

GBAS - Ground Based Augmentation System
GLS — Acronimo para GBAS Landing System
GNDC - Controle Solo (Ground Control)

GNSS - Sistema de navegacao global por satélite (Global Navigation Satellite System)

GS — Rampa de Aproximacao Eletrénica (Glideslope)
GSO - Gestor de Seguranca Operacional

GTOF — Geréncia Técnica de Organizagdes de Formacéo

IFR — Regras de Voo por Instrumentos (Flight Instrument Rules)

ILS — Sistema de Pouso por Instrumentos (Instrument Landing System)

IMC — CondicGes meteoroldgicas de voo por instrumentos (Instrument Meteorological

Conditions)

INV-A/H — Instrutor de Voo — Avido/Helicoptero
IS — Instrucdo Suplementar

ISD — Metodologia de

sistematizada

LNAV — Navegacdo Lateral (Lateral Navigation)
LOC - Localizador

LPV — Localizer Performance with Vertical guidance

MAPT — Ponto de Aproximacéo Perdida (Missed Approach Point)

MCC — Multi Crew Coordination

MEL - Lista de equipamentos minimos (Minimum Equipment List)
MDA — Altitude Minima de Descida (Minimum Descent Altitude)

MIP — Manual de InstrucGes e Procedimentos
MLTE — Aeronave Multimotora

MNTE — Aeronave Monomotora

MMEL - Lista Mestre de Equipamentos Minimos (Master Minimum Equipment List)
MSA — Altitude Minima de Seguranca (Mininum Safety Altitude) XX
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NDB — Radio farol ndo direcional (Non—Directional Beacon)

NOTAM - Aviso aos aeronavegantes (Notice to Airman)

NR — Rotacéo do rotor (observe que alguns helicdpteros apresentam essa informagédo em
RPM outros em porcentagem)

PAPI — Indicador de Percurso de Aproximacéo de Precisdo (Precision Approach Path
Indicator)

PBN — Navegacdo Baseada em Desempenho (Performance Based Navigation)

PC — Piloto Comercial

PFD — Tela priméria de voo (Primary Flight Display)

PI — Programa de Instrucéo

P10 — Oscilacdo Induzida pelo Piloto (Pilot Induced Oscillation)

PLA — Piloto de Linha Aérea

PMC — Poténcia Maxima Continua

PP — Piloto Privado

PQI — Programa de qualidade na instrucéo

QDM — Rumo magneético de aproximacao para o NDB

QDR - Rumo magnético de afastamento do NDB

RAB — Registro Aeronautico Brasileiro

RBAC - Regulamento Brasileiro de Aviacao Civil

RFM — Manual de Voo (Rotorcraft Flight Manual)

RNP — Required Navigation Performance

RPM - Rotag6es Por Minuto

SBAS - Satellite Based Augmentation System

SGQ - Sistema de Gerenciamento da Qualidade

SGSO - Sistema de Gerenciamento de Seguranca Operacional

SID - Saida Padrao por Instrumentos (Standard Instrument Departure Route)

SOP — Procedimentos Operacionais Padronizados (Standard Operating Procedure)

STAR — Chegada Padréo por Instrumentos (Standard Arrival Route)
TEM — Gerenciamento de erros e ameacas (Threat and Error Management)

TAWS — Terrain Avoidance and Warning System

TWR - Torre de Controle de Aer6dromo ou Controle de Aerédromo (Aerodrome Control
Tower)

VAC — Carta de Aproximacgao Visual (Visual Approach Chart)
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VASI — Indicacio de Angulo de Aproximagcéo Visual (Visual Approach Slope Indicator)
VDP — Ponto de descida visual (Visual Descent Point)

VFR — Regras de voo visual (Visual Flight Rules)

VOR - Very high frequency Omnidirectional Radio range

VMC - Condi¢bes Meteoroldgicas de voo Visual (Visual Meteorological Conditions)
VMC — Velocidade Minima de Controle

VMCA — Velocidade Minima de Controle Aerodinamico

VX — Velocidade de melhor angulo de subida

VY — Velocidade de melhor raz&o de subida

VYSE — Velocidade de melhor razdo de subida monomotor
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JUIZ DE FORA

1. OBJETIVO DO CURSO E DO P.1

Item de Declaracdo de Conformidade RBAC 141.23 (a) - Este capitulo visa demonstrar o cumprimento do item

141.23 demonstrando que o objetivo primario deste programa de instrugéo, é atender a exigéncia do RBAC 141

e dos seus itens correspondentes.

O Centro de Instrucdo de Aviacdo Civil (CIAC) deve possuir um programa de instrucéo
aprovado pela Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC) para cada curso ministrado que
esteja previsto no RBAC 61, RBAC 63 ou RBAC 65.

1- O Programa de Instrucéo aqui presente contém além de outros itens normativos:

a. O curriculo do curso proposto, que obedece aos requisitos minimos previstos no
RBAC 61, RBAC 63 e RBAC 65, com a descricdo do conteudo, a carga
horéaria e outras experiéncias de aprendizagem que sdo proporcionadas aos
alunos em cada aula, instrucdo ou atividade prevista;

b. Descricdo das aeronaves e equipamentos de instrucdo que serdo utilizados no
curso;

c¢. A descricdo dos procedimentos especificos que serdo utilizados para
acompanhar e avaliar o desempenho dos alunos durante o curso, bem como os
critérios minimos que o aluno deve atingir para ser considerado aprovado.

d A bibliografia empregada durante o curso; e

e Aduracdo maxima de atividades instrucionais por periodo.

O CIAC AEROCLUBE DE JUIZ DE FORA apresenta aqui um programa de instrucdo bem
definido com suas metodologias e métricas, seguindo por base a legislacéo aplicavel.

Este programa de instrucdo possui todo o contedo normativo para a aplicacdo do curso de
Piloto Privado na categoria Avi&o. O objetivo do curso de PILOTO PRIVADO — AVIAO é de
formar um piloto privado permitindo ao mesmo obter junto a ANAC a licenga de piloto privado

com uma habilitagdo de categoria avido, e uma habilitacdo de equipamento de classe.

Para atingir este objetivo, este Programa de Instrugdo cumpre o requerido pelo RBAC 61 - com
relacdo aos requisitos para a formacdo do piloto privado na categoria avido, e legislacoes e

normas que venham complementa-lo, e com base nas normas de instrucéo e docéncia no Brasil.
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1.1.  ESCOPO E FINALIDADE DA FORMACAO

Item de Declaracdo de Conformidade 1.5141.007 ITEM 1.15 - Este item visa destacar o Escopo e a finalidade

da formacéo.

O escopo deste programa de instru¢do é ministrar o treinamento pratico do Aluno Piloto que
almeja a formacgéo como Piloto Privado na categoria Aviao.

A finalidade ¢é a formacdo do aluno piloto como Piloto Privado com a respectiva emissdo da
Licenca de Piloto Privado que é emitida pela Agéncia Nacional de Aviacao Civil podendo o
mesmo gozar de seus direitos e prerrogativas conforme o RBAC 61.

As prerrogativas do titular da licenca devem ser verificadas no ITEM 10 deste Programa de

Instrucdo.

1.2. OCIAC
O Aeroclube de Juiz de Fora é uma das escolas de aviacdo civil mais tradicionais do Brasil e,
desde 1938, ja formou mais de 12 mil pilotos. Estamos localizados em Juiz de Fora, um
municipio situado na Zona da Mata Mineira.
Desde 1975, 0 Aeroclube de Juiz de Fora funciona no Aeroporto Municipal Francisco Alvares
de Assis, mais conhecido como “Aeroporto da Serrinha”.
Este aerédromo publico, dirigido pela INFRAERO, esta localizado nas coordenadas (21° 47 '
33" Sul e 43° 23' 06" Oeste), com elevacdo de 2,993 pés, no fuso horario -3.
O aeroporto opera diurno e noturno, e sua pista esta numerada pelas cabeceiras 03 e 21,
possuindo uma dimenséo de 1.535 metros de comprimento por 30 metros de largura, com o tipo

de piso asfalto. A frequéncia de auto coordenacdo utilizada entre aeronaves é 128.10.
1.3.  MISSAO DO CIAC

Formar profissionais bem preparados para assumir grandes desafios.

14. VISAODOCIAC
Obter exceléncia em formagdo profissional na Aviagéo Civil.
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1.5. IDENTIFICACAO DA ENTIDADE -CIAC SEDE

Item de Declaracdo de Conformidade RBAC 141.23(b)(2) - Este capitulo visa descrever as unidades inerentes

ao CIAC e ao curso ministrado com o endereco e informacdes de contato. As informacdes sobre as instalagdes se

encontrardo no ITEM 7 deste P.I.

QUADRO 5 - IDENTIFICACAO DA ENTIDADE

CIAC AEROCLUBE DE JUIZ DE FORA

CNPJ 21.616.420/0001-77

AUTORIZACAO ANAC 96

(32) 3233-1004

TELEFONE (32)99113-6578 (WhatsApp)
E-MAIL contato@aeroclubejf.com.br
WEBSITE www.aeroclubejf.com.br

Av. Prefeito Mello Reis, S/N Bairro Aeroporto,

LOCALIZAGAO Juiz de Fora/MG Cep 36.033-560

HORARIO DE FUNCIONAMENTO Seg. a Sab. 09:00 as 17:00

1.6. IDENTIFICACAO DA ENTIDADE - CIAC SATELITE
RESERVADO

2.  LEGISLACAO APLICAVEL

Este Programa de Instrucao (PI) estara sempre adequado as normas mais atualizadas emitidas
pelos 6rgdos do Sistema de Aviacao Civil (ANAC — DECEA — CENIPA), e em caréter superior,
as normas da ANAC, que se encontrem diretamente ligadas a operacgdo da entidade na prestacéo

do servico de treinamento aeronautico:

QUADRO 6 - LEGISLACAO APLICAVEL

MODELO NUMERO
RBAC 141
RBAC 61

.S 141-007
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3.  AMBITO DE APLICACAO

Este documento é de aplicacdo obrigatoria para todas as pessoas envolvidas com o
desenvolvimento do curso Piloto Privado - Avido desenvolvido neste CIAC. No entanto 0s
docentes e discentes sdo 0s pontos chave para 0 sucesso do produto deste curso, que é a
educagdo, a mudanca do comportamento do candidato aluno. Para tal, estes devem estar
totalmente ciente e acompanhando todas as normas e métricas definidas neste Programa de

Instrucdo.

4. DISPONIBILIDADE DO P.I

Este Programa de Instrucdo estara disponivel para todos envolvidos na operacdo da entidade
incluindo os docentes e discentes do CIAC AEROCLUBE DE JUIZ DE FORA por meio digital

sempre que solicitado a secretaria da instituicdo ou pelo e-mail: contato@aeroclubejf.com.br .

Este manual e todos os demais também estardo disponiveis a todo momento no sistema

integrado informatizado da entidade.

5. PUBLICACAO E REVISAO

Este Programa de Instrucdo sera distribuido para todos os envolvidos no treinamento
concernente as exigéncias para com o CIAC AEROCLUBE DE JUIZ DE FORA no formato

digital, podendo ser impresso quando necessario.

Havera sempre uma via na secretaria da instituicdo e uma copia digital sera cedida a todos 0s

docentes e discentes e envolvidos na operacdo deste CIAC sempre que:

1- O manual for revisado;
2- O manual for solicitado; e

3- O manual for necessario no treinamento interno dos envolvidos.

Na ocorréncia de alguma revisdo deste manual, uma nova versdo de todo o manual serd
disponibilizada no formato digital e sera enviada a todos os e-mails cadastrados no banco

interno de e-mails do CIAC juntamente de um AVOP (aviso operacional).

E mandatoria a revisdo deste P.l e dos manuais deste CIAC nos seguintes momentos:

a) Apbs o transcurso de determinado intersticio temporal sem que tenham ocorrido
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JUIZ DE FORA

b)

alteracdes (regularmente);

Apds grandes eventos como fusdes, aquisicdes, rapido crescimento ou reducao de
pessoal,

Apdbs mudancas na tecnologia, tal como a introducédo de novos equipamentos;
Apods alteracdes nos regulamentos e diretrizes de seguranca e instrugéo;

Apos alteracdes no pessoal de administracdo requerido;

Apos alteragdes no escopo do treinamento fornecido;

Apdbs recomendacdo do SGQ ou SGSO do CIAC; e

Apdbs recomendacdo da ANAC.

METODOLOGIA DE REVISAO

1-

2-

O CIAC AEROCLUBE DE JUIZ DE FORA emitira sempre um arquivo digital em
Portable Document Format (PDF) deste manual a cada revisdo anulando a ultima;

O ndmero da revisao, o capitulo alterado, data da entrada em vigor do manual, data da
inser¢do do conteudo e aprovacao do responsavel serd informada no QUADRO 01 —
CONTROLE DE REVISOES;

Seréa atualizado no QUADRO 02 - CHECKLIST DE ALTERAQOES DA ULTIMA
REVISAO, para cada capitulo revisado, o item respectivo alterado e uma breve

descricédo da alteracéo.

As alteracGes nos regulamentos de aviagéo civil, instrugdes suplementares, demais instrugdes

normativas emitidas pela Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC) e procedimentos do
CIAC AEROCLUBE DE JUIZ DE FORA, podem gerar a necessidade da revisdo desde manual.

O responsavel pela atualizacdo deste manual é o gestor responsavel pelo CIAC AEROCLUBE

DE JUIZ DE FORA e sua equipe, cabendo ao coordenador efetuar o procedimento de revisao.

Todos os docentes e discentes do CIAC AEROCLUBE DE JUIZ DE FORA podem sugerir

alteracOes para este manual, por meio do endereco de e-mail: contato@aeroclubejf.com.br.

Essas alteracOes serdo analisadas e poderéo ser incorporadas ou retiradas deste P.I mediante

analise do G.R.

O Gestor Responsavel (GR) ira:

1- Encaminhar a revisdo do P.l paraa ANAC para aprovacdo antes do mesmo ser utilizado

para instrucao.
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2- Encaminhar um comunicado geral para todos os responsaveis, como docentes e
discentes e todo o corpo técnico e administrativo por meios digitais (e-mail) e
disponibilizard a nova versdo também no formato digital garantindo que todos tenham
ciéncia da reviséo do P.I;

3- Garantir que todo o pessoal tenha facil acesso a copia mais atualizada do P.I; e

4- Sempre que necessario efetuar a revisao com a devida emenda do P.1 para que 0 mesmo
sempre reflita a realidade da entidade.

5 Verificar a alteracdo da E.I com a aprovacdo da nova reviséo do P.I

O CIAC AEROCLUBE DE JUIZ DE FORA segue ciente de que é necessaria aprovagao previa

da ANAC para que uma nova revisao do P.I entre em vigor.

6. PESSOAL DA ADMINISTRACAO REQUERIDA

6.1. IDENTIFICAQAO DO PESSOAL
O CIAC AEROCLUBE DE JUIZ DE FORA possui ciéncia e atende a todos o0s requisitos
relacionados a pessoal previstos no RBAC 141. A finalidade deste capitulo € descrever as
atribuicdes, responsabilidades e os dados pertinentes do pessoal da administracdo ligados
diretamente a instrucdo do curso definido neste Programa de Instrucdo.
O capitulo 6 do MIP deste CIAC descreve claramente as prerrogativas, atribuicdes e
responsabilidades de todos os profissionais e dever ser consultado para informagdes mais

completas.

O CIAC AEROCLUBE DE JUIZ DE FORA esta organizado com a necessaria e efetiva

participacao de profissionais definidos ja no MIP da entidade, compreendendo para este curso

em especifico, dois grupos que atuardo conjuntamente em todas as fases do programa da parte

pratica do curso: O pessoal administrativo e o corpo técnico de instrugédo de voo.

Os profissionais administrativos, neste caso, serdo responsabilidade do Gestor Responsavel
que realizara as tarefas voltadas para os trabalhos administrativos e/ou do apoio logistico a

instrucédo de voo.

O corpo técnico de instrucao de voo € composto pela coordenacgédo da instrucao pratica e corpo
de instrutores de voo, cuja tarefa sera coordenar, supervisionar, ministrar e avaliar a instrucao
de conhecimentos técnicos, de treinamento com o avido no solo e a pratica de voo propriamente
dita.
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O Gestor da Seguranca Operacional possui responsabilidades diretas na gestdo da seguranca
operacional da escola, no assessoramento continuo a diretoria da escola para uma correta gestéo
da seguranca operacional em todas as suas atividades e na manutencdo do MGSO — Manual de

Gerenciamento da Seguranca Operacional atualizando-o em relacéo as atividades realizadas.

Este CIAC considera que as atividades de seguranca operacional sdo de responsabilidade de

todos os envolvidos, sejam colaboradores usuérios, etc., e que cada um desses deve

desempenhar as suas atribui¢des tendo em mente, primordialmente, a seguranga operacional.

6.2. RESPONSABILIDADES DO COORDENADOR DE CURSO

Os coordenadores dos cursos do CIAC AEROCLUBE DE JUIZ DE FORA séo selecionados
com a efetiva competéncia pelo GR e a designacdo do mesmo se encontra na Especificacdo de

Instrucdo vigente aprovada e emitidas pela ANAC.

A inobservéancia da capacidade do coordenador para coordenar, e sua auséncia na instituicao,
demonstrard efetivamente a falta de comprometimento com a qualidade, que devera ser ponto

de andlise pelo G.Q e pelo G.R.

O coordenador do curso é o diretamente responsavel pela qualidade da instrugdo teérica e/ou
pratica e deve efetivamente informar ao G.R sobre a capacidade dos instrutores tedricos e
praticos. O coordenador deve ainda sugerir contratacdes, desligamentos ou suspensées quando
necessario, dos instrutores. E ter consciéncia completa sobre a metodologia de instrucdo, dos

designs instrutivos e dos conceitos pedagdgicos.

REQUISITOS:

e Possuir licenga, certificado, e habilitacdo inerentes ao objeto do curso (Obs.: Nao
necessita estar valida) adicionado de 2 anos de experiéncia na fungdo de instrutor de
voo devidamente comprovada; e

o Estar adequado de acordo com as limitagdes definidas neste manual para os cargos

principais.
RESPONSABILIDADES:

a) Garantir no ambito de cada curso qual coordena, o desenvolvimento correto do mesmo

garantindo a satisfacéo do aluno com foco no objetivo do curso;
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b) Efetuar a selecdo dos instrutores deste CIAC;

c) Assinar certificados de concluséo de curso;

d) Validar critérios mensuraveis para atestar que o aluno esta apto a realizacao de exames;

e) Controlar as validades de treinamentos, habilitagdes, certificados (inclusive CMA) e
experiéncia recente dos instrutores;

f) Acompanhar a capacidade de atendimento do instrutor-tutor;

g) Garantir a disponibilizacdo e atualizacdo dos conteudos, a integracdo do curso,
atendimento e acompanhamento dos alunos;

h) Definir os métodos e instrumentos a serem adotados para a avaliacdo do aluno ao longo
do processo de ensino aprendizagem;

i) Determinar a acdo de revisdo de instrucdo necessaria para levar o aluno a competéncia
esperada apo6s tentativas infrutiferas de atingimento de competéncias;

J) Auxiliar na determinacdo de causas de dificuldades comuns e balanceamento da
instrucdo do curso pratico;

k) Auxiliar a elaboracédo de fichas de instrugdo de um curso;

I) Monitorar o desempenho e progresso do aluno;

m) Analisar a efetiva duracao dos treinamentos e revisar o programa de instrucéo para
corresponder a realidade; e

n) Apresentar o método para monitorar o progresso do aluno durante os cursos EAD.

ATRIBUICOES:

a) Supervisionar o progresso individual dos alunos e o trabalho dos instrutores;

b) Manter atualizada uma coletanea completa da legislacdo em vigor, de interesse
direto para 0s cursos, e uma outra, também atualizada, contendo as normas internas da

escola;

c) Garantir que a instrucdo seja ministrada de maneira padronizada por todos os instrutores

e em obediéncia ao sistema de manuais aprovado;

d) Garantir que a instrucdo ministrada seja efetiva para preparar o aluno para a licenca,

habilitagcéo ou certificado pretendido;

e) Analisar o curriculo e a experiéncia dos instrutores antes de sua admissdo de modo a

garantir que atende as expectativas e exigéncias do CIAC e da legislagcdo em vigor;
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f) Assegurar que cada instrutor do curso cumpra 0s requisitos previstos na secao 141.63

9)

h)

)

6.3.

do RBAC n° 141 que trata de todas as atribuicdes e requisitos dos instrutores de voo no
CIAC;

Garantir que o programa de instrucao seja seguido conforme o aprovado pela ANAC;

Fazer cumprir este MIP e os manuais aplicaveis deste CIAC;

Assegurar que os instrutores sigam boas praticas no que concerne as técnicas de

instrucdo e a seguranca operacional; e

Garantir que os registros de instrucdo sejam preenchidos e arquivados em conformidade

com o requerido pela secdo 141.79 do RBAC n°141.

RESPONSABILIDADES DO GESTOR RESPONSAVEL

O Gestor Responsavel assume o cargo mais alto e as maiores atribuicdes e responsabilidades

do CIAC. Sua responsabilidade geral é garantir neste CIAC o estrito cumprimento da legislacdo

e obrigagdes perante os 6rgdos competentes, garantindo desenvolvimento e a manutencao da

qualidade na prestacdo dos servicos.

PRERROGATIVAS:
O Gestor Responsavel do CIAC AEROCLUBE DE JUIZ DE FORA, definido no quadro 7,
possui as prerrogativas previstas no RBAC 141 que sao:

3)

b)

d)

Ser a autoridade final sobre as operac¢es conduzidas sob os regulamentos aplicaveis ao
CIAC;

Decidir sobre a aloca¢do de recursos humanos, financeiros e técnicos do CIAC;

Ser o responsavel por prestar contas pelo desempenho de seguranca operacional do
CIAC; e

Ser o responsavel pela qualidade da instrugdo oferecida no CIAC.

RESPONSABILIDADES:
Portanto independente de quaisquer outras responsabilidades do G.R nesta organizagéo, por

acumulo ou néo de cargos, tera sempre as seguintes responsabilidades fixadas:

a) Assegurar que o SGSO seja implementado de forma efetiva em todas as areas da
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JUIZ DE FORA

b)

9

h)

)

K)

organizagdo do CIAC, em conformidade com os requisitos aplicaveis, de modo
compativel com o porte e a complexidade das operacdes;

Comunicar a toda organizacao a importancia de conduzir as operagdes em conformidade

com os requisitos de seguranca operacional aplicaveis;

Estabelecer e assinar a politica da seguranca operacional e comunicar a importancia do
comprometimento de todos os colaboradores com a referida politica, assegurando que

ela permaneca adequada ao CIAC;

Assegurar a disponibilidade dos recursos necessarios para garantir o alcance dos
objetivos da seguranca operacional e para a gestdo do SGSO;

Assegurar que as tomadas de decisdo dos demais gestores sejam orientadas por um
processo institucionalizado de avaliacéo de riscos, considerando os impactos potenciais

de suas decisdes para a seguranca operacional;

Conduzir andlises criticas da gestdo do SGSO, visando assegurar a melhoria continua

do sistema;

Rever regularmente o desempenho de seguranca operacional do CIAC, e tomar as
medidas necessarias para tratamento de eventual desempenho insatisfatorio de

seguranca operacional;

Assegurar que as prerrogativas e responsabilidades acerca do gerenciamento da
seguranca operacional sejam clara e objetivamente estabelecidas e comunicadas em

todas as areas da organizacdo do CIAC,;

Assegurar que todo o pessoal da organizagdo envolvido em atividades com impacto na
seguranca operacional cumpra com os requisitos aplicaveis e critérios internos de
competéncia, experiéncia e treinamento para 0 exercicio de suas prerrogativas e

responsabilidades;

Assegurar que 0s objetivos da seguranca operacional sejam estabelecidos, e que sejam

mensuraveis e alinhados com a politica da seguranga operacional,

Assegurar que planos estratégicos, sistemas, manuais e demais documentos normativos

internos relativos a gestdo do SGSO sejam aprovados pelos gestores competentes;

Assegurar que sejam estabelecidos mecanismos eficazes de comunicagdo interna e com
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as autoridades, com relagdo ao desempenho e melhoria continua do SGSO;

m) Assegurar a integridade e o desempenho do SGSO, em face de mudancas internas (na
organizacdo ou no SGSO) ou mudangas externas que tenham impactos potenciais sobre

a operacdo do CIAC;
n) Aprovar 0s manuais e programas constantes no RBAC 61 e na .S 141.007,;

0) Enviar a ANAC os relatdrios periodicos previstos nos paragrafos 141.27(g) e 141.29(c)
do RBAC 141 que séo os relatorios periddicos a respeito da operacdo do CIAC e do

SGSO, e os Relatdrios periddicos a respeito do SGQ; e

p) Selecionar sempre profissionais capacitados e com competéncia sem exce¢des, com
foco principal no coordenador de cursos que atuara diretamente com a geréncia da
aplicacdo do treinamento.

6.4. RESPONSABILIDADE DOS INSTRUTORES E PROCESSO SELETIVO

Item de Declaracédo de Conformidade 1.5141.007 ITEM 2.4 - Este capitulo visa descrever o processo seletivo

dos instrutores e a alocacdo dos mesmos no treinamento.

REQUISITOS DOS INSTRUTORES - Todos os requisitos minimos e responsabilidades dos
instrutores estdo definidos no MIP no ITEM 6.8. Além das exigéncias previstas no MIP, 0s
instrutores deverdo cumprir 0 que segue:

Neste curso atuardo somente os instrutores de Voo durante a parte pratica do
treinamento definida como ETAPA II.

No entanto os instrutores da ETAPA | poderdo ser alocados instrutores de solo desde
que possuam 0s requisitos minimos da habilitacdo de instrutor de voo.

Na ETAPA Il havera o treinamento préatico e neste CIAC todos os instrutores de voo
possuem a autorizacdo para ministrar todas as fases de treinamento pratico deste curso desde
gue cumpram 0s requisitos previstos no MIP. No entanto quando possivel serdo alocados os
instrutores mais experientes para as Fases inicias (FASE 2 e 3) e de treinamento avancado e de

emergéncia (FASE 5), desde que ndo impacte no treinamento de outros cursos do CIAC.

PROCESSO SELETIVO - O item 8 do MIP trata diretamente da capacitacéo, perfil e técnicas
de ensino dos instrutores. Neste mesmo item ha ainda a metodologia empregada no processo

seletivo dos mesmos e deve ser consultada uma vez que, o processo seletivo para este curso em
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questdo néo difere do processo seletivo comum do CIAC.
TREINAMENTO INICIAL E PERIODICO - Todos os instrutores deste curso devem ter

passado pelo Treinamento Inicial e Periodico previsto no MIP deste CIAC sem excecoes.

7. INSTALACOES E EQUIPAMENTOS DO CIAC INERENTES AO CURSO

Item de Declaracdo de Conformidade RBAC 141.23(b)(2) - Este capitulo visa descrever os equipamentos de

instrucdo e aeronaves além de outros requisitos.

Além de ser descrito também neste P.1, o item 9 do MIP deste CIAC dispde da estrutura inerente
ao treinamento dos alunos neste CIAC. As instalacdes estdo de acordo com a exigéncia da
legislacdo e compativeis com o curso ministrado e para desenvolver a parte pratica do curso a
escola dispde de instalagbes dimensionadas de acordo com a natureza da instrucdo e
compativeis com o nimero de alunos, que se destinam a guarda de material didatico (manuais,
livros, apostilas, mapas, cartas etc.), bem como de equipamentos e recursos audiovisuais

diversos para instrucdo, e a bibliografia presente na instituicéo.

De acordo com a legislacdo, este CIAC se enquadra como um CIAC TIPO 3. Portanto dispde

em local de facil acesso para os alunos do minimo exigido pela legislacéo:

a Uma sala de briefing e debriefing adequada para alojar os alunos que estdo a
espera dos voos de instrucao e equipada para a realizacdo do briefing e debriefing;
b. Uma sala que permita o controle das operagdes de voo;
¢ Uma sala para processar e planejar 0s voos, que conte com as seguintes
facilidades:
I. Mapas e cartas atualizadas;
ii. InformacOes aeronduticas atualizadas;
iii. Informacdes meteorologicas atualizadas;
iv. Equipamentos de comunicacgéo para a ligagdo com os orgaos de trafego
aereo; e
v. Qualquer outro material relacionado com a seguranca de voo requerido pela
ANAC.

Nos quadros abaixo sdo discriminadas as dependéncias do CIAC incluindo as instalagdes

operacionais:
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QUADRO 7-DEPENDENCIAS FISICAS
CIAC SEDE
~ < CAPACIDADE
2
ESPECIFICACAO| QUANT. [AREA (M?) (N° de alunos)

Sala de direcdo 01 15.30 m? 05

Sala da coordenacéo 01 14.81 m? 05

Sala da secretaria 01 11.02 m? 05

Sala dos instrutores 01 12.17 m? 04

Sala de aula 01 30.36 m2 08

Biblioteca 01 11.02 m? 08

Sanitario feminino 01 1.96 m? 01

Sanitario masculino 01 1.96 m2 01

QUADRO 8 - INSTALAQAO OPERACIONAL
~ 5 CAPACIDADE
2
ESPECIFICACAO QUANT. AREA (M?) (N° de alunos)

Sala de briefing e debriefing 01 30.36 m? 08
Sala de controle de operagdes 01 22.5m? 04
Sala de planejamento de voo 01 30.36 m? 08
Hangar principal 01 1500 m? 20
Hangar secundéario 01 800 m2 10

A estrutura de salas para o briefing e debriefing e planejamento de voo deste CIAC possui
iluminacdo adequada a leitura de documentos e € suficientemente silencioso permitindo o

dialogo entre o instrutor e o aluno em tom de voz normal.

7.1. AERODROMOS

Este CIAC cumpre a legislagéo e opera em aerédromos que possuem condi¢des apropriadas a

operacdo das aeronaves e ao cumprimento dos programas de instrucgéo.

Este curso tem como base o Aeroporto da Serrinha com codigo ICAO SBJF localizado na
cidade de JUIZ DE FORA/MG, sede do CIAC AEROCLUBE DE JUIZ DE FORA

Os aerodromos que serdo utilizados para o treinamento pratico do curso, além do

aerodromo base supracitado, servirdo principalmente para a operacdo das aeronaves
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listadas neste P.l no quadro 9, que serdo utilizadas no treinamento.

A estrutura de aplicabilidade dos aerédromos segue abaixo no quadro discriminativo:

QUADRO 9 -
AERODROMOS
; TEMPO DE VOO
AERODROMOS TREINAMENTO ETAPA TOTAL
SBJF/SBZM FASES: 1,2,3,4,5,6,7,8,9,10 ETAPA 2 42 HORAS
SBBQ/SBJR/
SBME/SNUB FASE 9 ETAPA 2 12 HORAS

OBS.: Além dos aerddromos principais que serdo devidamente utilizados para o treinamento
pratico do curso, este CIAC se reserva o direito, conforme as variaveis existentes no ambito
aerondutico, de fazer uso de todos os aeroportos / aerédromos devidamente homologados/
certificados e operacionais listados no ROTAER conforme necessario como meio alternativo
em caso de eventualidades nos aerédromos principais como, impraticabilidade ou condi¢tes

meteorolégicas desfavoraveis.

As missdes noturnas poderdo ser realizadas fora da base operacional com prévia coordenagéao

entre instrutor de voo e aluno;

7.2.  AERONAVES

Este CIAC cumpre com aeronaves capacitadas para ministrar instru¢do de voo sendo 0 mesmo
o0 operador das aeronaves no respectivo certificado de aeronavegabilidade emitido pelo RAB
na categoria PRI sendo as mesmas inclusas na E.I deste CIAC. As aeronaves do CIAC
AEROCLUBE DE JUIZ DE FORA utilizadas neste curso sdo mantidas e inspecionadas

conforme os requisitos aplicaveis.

Todas as aeronaves deste CIAC utilizadas na instrucdo primaria do curso que possuem a
finalidade da emisséo da licenca de piloto privado, possuem ao menos dois postos de pilotagem
com manetes de poténcia e comandos de voo que sdo facilmente alcancados e operados por

ambos 0s postos.
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Abaixo no quadro ha a listagem das aeronaves e respectivos modelos que serdo utilizados no

curso:

QUADRO 10 - AERONAVES

e | tioato | oo [ PTG
E | o | i |
Eon | e [ | e
o | e [ |
E0 | i [
NEIVA | EMB712 | (X 1 MNTE
NEWVA | EMB712 | YOR | MNTE
XAVANTE |  A-122 SIURNG MNTE

7.3.  SIMULADORES

RESERVADO

8.  RECURSOS INSTRUCIONAIS

QUADRO 11 - EQUIPAMENTOS COMPLEMENTARES DA INSTRUCAO
DE VOO
ESPECIFICACAO QUANTIDADE
GPS AERA500 2
Posto de Combustivel 1

8.1. BIBLIOGRAFIA
Item de Declaracdo de Conformidade RBAC 141.23(b)(4) e I.S 141.007 ITENS 1.21.1/1.21.2 - Este capitulo

visa descrever a bibliografia inerente ao curso e definir se 0 manual do aluno e do instrutor seréo oferecidos pelo
CIAC.
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A bibliografia que sera utilizada para o treinamento préatico do curso de Piloto Privado - Avido

seguiré basicamente uma base documental, incluindo:

Este CIAC dispoe de SOP’s de cada modelo de aeronave, manual do instrutor de voo, manual

de padronizacdo, manual de conduta de alunos e instrutores.

QUADRO 12 - BIBLIOGRAFIA
ESPECIFICACAO QUANTIDADE
Manual de aeronave Cessna 152 2
Manual de aeronave Cessna 150 4
Manual de aeronave Cessna 172 1
Manual de aeronave Uirapuru A-122-B 1
Manual de aeronave Tupi 2
SOP Cessna 152 1
SOP Cessna 150 1
SOP Cessna 172 1
SOP Uirapuru A-122-B 1
SOP Tupi 1

9. CONVENIOS INERENTES AO CURSO
RESERVADO

10. PRERROGATIVAS DO TITULAR DA LICENCA

De acordo com o RBAC 61, regulamento principal e normativo referente a concessdo de
licencas, habilitacGes e certificados para pilotos, as prerrogativas do titular de um uma Licenga
de Piloto Privado, limitam-se a atuar sem remunerac¢do, como piloto em comando ou segundo
em comando de aeronave da categoria apropriada a sua licenca, e que realize voos nao

remunerados e sem qualquer tipo de aproveitamento comercial.

Ainda, o exercicio destas prerrogativas no periodo noturno, é condicionado ao atendimento,
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pelo seu titular, a realizacdo de instru¢do duplo comando em voo noturno, incluindo decolagens

e aterrisagens e navegacao.

Obs.: Todos estes requisitos supracitados estardo cumpridos pelo aluno que efetuar o curso

completo de acordo com este programa de instrucao.

O exercicio das prerrogativas da licenca de piloto privado em voos internacionais €
condicionado ao atendimento, pelo seu titular, dos requisitos estabelecidos na se¢do 61.10 do

RBAC 61 que trata da proficiéncia linguistica.

11. PERFIL DO EGRESSO
Item de Declaracdo de Conformidade 1.5141.007 ITEM 1.5.2 - Este item visa definir o perfil do egresso desejado.

Formar um piloto com o objetivo de gozar de todas as prerrogativas do possuidor da licenca de
piloto privado capaz de operar inicialmente aeronaves monomotoras terrestres, mas com
capacidade e competéncia para adaptacao para outros modelos de aeronaves similares. O piloto
formado de acordo com este programa de instrucdo ao final, possuira a competéncia para
operacdo de aeronaves em todo o territorio brasileiro de acordo com a legislacdo e as normas
em vigor, possuindo ainda ciéncia das limitacBes operacionais e juridicas de sua licenca.
Ressalta-se que o piloto formado de acordo com este programa de instrucdo, tera ao final do
treinamento cumprido as etapas iniciais inerentes a profissdo do piloto no Brasil, podendo

prosseguir com sua formacao caso deseje, a fim de se tornar um piloto profissional.

12. REQUISITOS E MATRICULA

Item de Declaracdo de Conformidade 1.5141.007 ITEM 2.1 - Este item visa definir os requisitos de matricula e

requisitos gerais inerentes ao curso.

Para que o aluno possa ingressar no curso descrito por este programa de instrucao,
primeiramente 0 mesmo deve atender aos requisitos da SUBPARTE C do RBAC 61 se
enquadrando como aluno piloto. Portando o candidato deve atender aos itens:

A- REQUISITOS GERAIS:

1- Ter completado 18 (dezoito) anos, ou ainda um aluno pode iniciar o treinamento do
curso de piloto privado 16 (dezesseis) anos completos, desde que este apresente um
termo de compromisso e responsabilidade assinado pelo responsavel, com firma

reconhecida em cartorio, e onde esteja expresso neste termo que o responsavel autoriza
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o0 aluno piloto a iniciar o treinamento de voo e se responsabiliza pelos atos do aluno

piloto;

2- Ter concluido ou, pelo menos, estar cursando o ensino médio

obs.: Até o dia do endosso para realizacdo do exame de proficiéncia para a concessdo da

licenca de piloto privado, o aluno deve ter concluido o ensino médio.

B- REQUISITOS DE APTIDAQ PSICOFISICA:

1- Possuir o Certificado Médico Aeronautico (CMA) de 22 Classe ou Superior.

C- REQUISITOS PARA O VOO SOL O:

Durante o treinamento, para cumprir com as exigéncias da ANAC, o aluno devera efetuar

treinamento de voo solo, onde este ocupara a aeronave sem acompanhamento a bordo do

instrutor de voo. Para se efetuar o voo solo, o aluno deve ter ciéncia de que devera cumprir até

a data do mesmao, 0s seguintes requisitos

1-
2-

Possuir 18 anos completos;

Ser aprovado na banca tedrica de piloto privado avido pela agéncia nacional de
aviacdo civil;

Cumprir com os requisitos teoricos, técnicos e de competéncia do RBAC 61.61 que
devem ser adquiridos durante o curso uma vez que estdo inseridos no item 12 neste
programa de instrucao na respectiva fase;

Ser endossado por um instrutor de voo designado ap6s cumprir os todos 0s

requisitos.

D- REQUISITOS DE EXPERIENCIA:

O aluno deve ter consciéncia a partir deste momento que este CIAC em seu programa

compreendera 0 minimo do que se segue:

1-
2
3

Efetuar 20 horas de instrugdo em duplo comando;

Efetuar 10 horas de voo solo sendo destas, 5 horas em navegacao;

Efetuar 1 (um) voo de navegacdo de, no minimo, 150 (cento e cinquenta) milhas
nauticas, equivalentes a 270 (duzentos e setenta) quildmetros durante o qual se
realizem, ao menos, 2 (duas) aterrissagens completas em aerédromos diferentes;

Efetuar 3 horas de instru¢cdo de voo em duplo comando no periodo noturno,
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compreendendo o minimo de 10 decolagens e 10 aterrisagens, onde cada uma destas
ultimas, compreenderd um circuito de trafego;
5 Possuir ao final do curso, de acordo com o RBAC 61.79, as habilidades e

competéncias. Estas sdo definidas neste P.I no item 12 curriculo do curso.

Até o final do curso o aluno devera cumprir obrigatoriamente com as exigéncias do RBAC 61,
SUBPARTE C, D e completamente as missfes e quantidade de horas listadas neste programa

de instrucdo no item 12 no curriculo do curso.

E- ENDOSSOS REQUERIDOS

Durante o curso de Piloto Privado — Avido, o aluno devera ser endossado nos momentos
previstos pelo RBAC 61 e pela IS 61.006, sendo devidamente endossado em sua CIV de papel

e em sua CIV Digital. Os endossos previstos sdo:

A- Endosso para Voo Solo;
B- Endosso para Navegacéo Solo;

C- Endosso para liberacdo para Voo de Cheque (valido por 30 dias);

Os requisitos para ser endossado se encontram na legislacdo em vigor e constam no curriculo

do curso deste P.I no item 12.

12.1. REQUISITOS ESPECIFICOS PARA REALIZAQAO DA MATRICULA
NESTE CIAC
Os procedimentos gerais e requisitos gerais de matricula para ingressar neste CIAC estdo
definidos no MIP desta entidade e devem ser consultados. No ato da matricula, o aluno devera
fornecer a secretaria da escola os documentos exigidos no MIP e cumprir com todos 0s
requisitos deste P.I.
Neste item sdo definidos os itens especificos de exigéncia para matricula neste curso, além das

exigéncias gerais descritas no item 10 do MIP deste CIAC.

A- Se candidato brasileiro:

a Ter 18 anos completos ou apresentar termo de compromisso e responsabilidade
assinado pelo responsavel com firma reconhecida em cart6rio expressando que o
mesmo autoriza o aluno piloto a iniciar o treinamento de voo e que se responsabiliza

pelos atos do aluno. Para tal o candidato deve ter no minimo de 16 anos completos.
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b. Comprovante de que se encontra cursando o ensino médio no minimo tendo como
limite o dia do endosso para o voo de cheque, a entrega do seu certificado de

concluséo o ensino médio ou equivalente;
¢ Certificado Médico Aeronautico (CMA) de 12 ou 22 Classe valido;

d CIV (Caderneta Individual de VVoo).

B- Se candidato estrangeiro:

Os mesmos documentos requeridos para os candidatos de nacionalidade brasileira, constantes
do item A ou equivalentes, no entanto, como documento de identificacdo pessoal aceita-se 0
passaporte original e copias devidamente autenticadas das folhas desse documento que
contenham os dados principais (fotografia, visto de permanéncia etc.) ou o Registro Nacional

de Estrangeiro.

C- Se candidato oriundo de outro CIAC (TRANSFERENCIA):
Em casos de transferéncia o candidato devera apresentar adicionalmente no ato da matricula:
e Declaracdo de horas voadas preenchida e assinada;
e Carta de transferéncia assinada pelo Gestor Responsavel da outra entidade;
e Copia das fichas de avaliacao preenchidas e assinadas;
e CIV devidamente preenchida e assinada;

Obsl.: O aluno deve ter ciéncia de que a transferéncia de uma entidade para outra pode

acarretar na mudanca do programa de instrucdo, caracterizando o curso como interrompido,

aumentando as exigéncias minimas de horas de formacao impostas pelo RBAC 61.

Além disto, este CIAC se reserva o direito de exigir uma avaliacdo tedrica e pratica em voo

efetuada por instrutor designado pelo coordenador, para avaliar em qual missdo respectiva e

nivel respectivo o aluno se encontra, podendo exigir ainda um novo ground school e

familiarizacdo da aeronave, ndo cabendo ao aluno recurso neste aspecto.

Obs2.: O aluno recebera no ato da matricula uma copia DIGITAL via sistema integrado deste

programa de instrucdo devidamente atualizada.
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13. REGRAS DISCIPLINARES

O curso de PILOTO PRIVADO — AVIAO de qual trata este P.l é aplicado ao aluno no

modulo préatico. Portanto o regime disciplinar com relacdo a conduta do aluno, frequéncia nas

aulas, e metodologias devem estar claras para que a instrucdo ocorra de forma objetiva.

Os alunos que ndo demonstrarem serem dotados de valores morais, sociais e culturais poderéo

ser excluidos do corpo de alunos apds a avaliacdo da direcdo, do corpo docente e da

coordenacao da instrucéo.

O descumprimento de qualquer uma das normas, acarretard suspensdao do aluno por tempo

determinado pelo G.R e ainda o mesmo podera ser convidado a se retirar do CIAC.

Abaixo estardo descritas normativas quais 0s envolvidos devem estar cientes e devem cumprir:

1-

Por se tratar de um curso pratico, ¢ OBRIGACAO do aluno a participacéo integral
nas atividades previstas;

E mandatério que os envolvidos mantenham o ambiente da instrucéo limpo e
organizado, incluindo equipamentos e aeronaves.

O aluno deve respeitar a figura do instrutor e do professor;

Os envolvidos devem cumprir todas as normas constantes em todos 0s manuais e
nos programas de instrucdo deste CIAC;

S6 terdo direito a frequentar o curso os alunos regularmente matriculados e
conhecedores dos Manuais e deste P.1.

O aluno matriculado deverad se apresentar no horario previsto para o inicio do
briefing e permanecer até o final do Debriefing da instrucédo pratica;

O aluno que ndo comparecer em seu horério anteriormente marcado, ou ndo o
desmarcar em até 24 horas antes do inicio do briefing sera multado no valor de R$
150,00 no qual sera descontado do crédito, pela Secretaria;

O aluno devera aplicar-se, conhecendo a teoria da instrucéo a ser ministrada, para a
boa pratica do voo, podendo ser destituido da instrucdo caso julgado como
necessario pelo instrutor de voo se for detectada a falta de conhecimento minima
necessaria para uma boa recep¢do de informagdes garantindo a interagdo instrutor-
aluno;

O aluno deveré se apresentar sempre com antecedéncia minima de 30 minutos ao

horério previsto de decolagem para voos locais e uma hora para voos de navegacao.
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Sera aceito um atraso maximo de 15 minutos. O aluno que ndo comparecer dentro
deste periodo recebera em seu primeiro atraso uma adverténcia, e em seu segundo
sera multado no valor de R$ 150,00 no qual serd descontado do crédito, pela
Secretaria e ndo podera operar dentro do slot marcado;

10- O aluno sera responsavel pelo agendamento de seus slots na escala de voo. O
cancelamento do mesmo por parte do aluno sé poderd ocorrer com adevida
comprovacdo do motivo de ndo comparecimento. O CONTRATANTE podera
cancelar ou reagendar as aulas praticas através da central de atendimento via
WhatsApp nos numeros 32-984096526 ou 32-984087097, desde que haja motivo
comprovado e antecedéncia minima de 24 (vinte e quatro) horas.

11- Arealizagdo do voo s sera executada se houver crédito de horas voo do aluno junto
a escola sendo verificado na ficha de despacho de voo, extraida no briefing,
juntamente do instrutor;

12- O aluno ao adquirir o curso, adquirira uma determinada quantidade de horas voo de
acordo com os valores praticados no momento. Se passado o prazo de 1 (um) ano apds
a data de assinatura do contrato, o aluno perdera a relacéo crédito x hora de voo, e
passara a ser descontado pelo valor do modelo da aeronave no dia em que fizer a
operacao;

13- O uniforme instituido para alunos e/ou funcionarios administrativos e instrutores de
V00, sdo de carater obrigatdrio;

14- No caso deste CIAC instituir o uso de crachd, o seu porte seré obrigat6rio em suas
instalacdes e nas instalagdes do aeroporto;

15- O aluno matriculado tera o direito de consultar todo material técnico pertinente ao
curso matriculado;

16- O aluno matriculado terd o direito de acessar as areas operacionais do aeroporto,
somente com acompanhamento, contiguas aos hangares apenas para efeito de
cumprir uma programacéo de voo;

17- O aluno matriculado tera direito a utilizar o alojamento gratuito, condicionado a
existéncia de vaga, tendo a opc¢do de escolher suites nas quais requerem pagamento

da diaria instituida pela secretaria da escola;

18- O aluno teré total acesso o material didatico utilizado ou fornecido por este CIAC
via biblioteca online no sistema CAVOK;

19- O aluno ndo podera fumar nas dependéncias da escola em nenhum momento;
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20- As dependéncias sdo de utilizacdo exclusiva de funcionarios e alunos hospedados
ou em curso durante o expediente devendo ser de responsabilidade dos mesmos a
manutencdo e a assiduidade do espaco utilizado.

21- O aluno ndo podera ingressar na area de movimentacdo das aeronaves (area
operacional) sem estar escalado para o voo ou acompanhado de um instrutor de voo;

22- O aluno devera trajar-se de forma adequada a instrugdo por todo 0 momento;

23- O aluno deveré entregar a documentacdo obrigatdria para efetivacdo da matricula no
prazo estabelecido;

24- O aluno nunca devera demonstrar conduta desabonadora ao CIAC e aos integrantes
do mesmo;

25- O aluno nunca devera usar de meios ilicitos a fim de obter proveito para si ou para
outros, antes, durante ou depois da realizagéo de testes e outras avaliagdes previstas.

13.1. FREQUENCIA E ESPACAMENTO IDEAL
Item de Declaracdo de Conformidade RBAC 141.23(b)(5) e I.S 141.007 ITEM 3.2.2 / 7.2.9 - Este capitulo visa

descrever a duracdo méaxima das atividades instrucionais por periodo com as devidas limita¢gdes com relagdo a

quantidades de alunos que um instrutor podera supervisionar.

As limitacBes que compreendem a frequéncia e o espacamento ideal entre as instrucdes estao
previstas no MIP no item 10. No entanto algumas limitacGes especificas sdo informadas a

sequir.

ETAPA | - TREINAMENTO DE SOLO
Por se tratar de um treinamento de baixa carga horaria, este treinamento tedrico ndo possuli
limitacBes, no entanto conforme informado nos minimos para aprovacdo no item 14, a

frequéncia minima para aprovacao é de 75% nesta etapa.

ETAPA Il - TREINAMENTO DE VOO

Em razdo das peculiaridades e da complexidade de que se reveste o aprendizado da pilotagem
aerea, na realizacdo da parte préatica do curso € obrigatoria a participacdo do piloto-aluno em
todas as atividades de voo, isto é, exige-se o cumprimento de 100% (cem por cento) da

programacéo da pratica de voo.

Essa exigéncia deve-se ao fato de se tratar de uma formacdo tecnica voltada para o

desenvolvimento de habilidades psicomotoras, a execucdo de procedimentos regulamentares
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obrigatorios e a utilizacdo de conhecimentos técnicos imprescindiveis a seguranca de voo.

Em caso de faltas eventuais, o aluno ficara obrigado a receber a instru¢do correspondente em
nova data e horario, estabelecidos em conformidade com o que estiver previsto neste programa
de instrucdo do curso ou de comum acordo com a direcdo da escola ou com o coordenador da

instrucéo.

Sendo o intervalo entre as missdes dependente de diversos fatores (disponibilidade do aluno,
do instrutor, de aeronave, condi¢des meteoroldgicas etc.), recomenda-se que este intervalo
néo seja superior a 15 (quinze) dias, ndo implicando em nenhum procedimento especial,
no entanto o aluno deve compreender que sua proficiéncia tende a cair por nao seguir

uma frequéncia de voos.

Por ser inerente ao treinamento, o desenvolvimento continuo e a assimila¢do do conhecimento
da habilidade e atitudes do aluno, que desenvolverdo a competéncia, podera ser indicado pelo
instrutor de voo ao aluno, um tempo definido entre uma missdo e outra de acordo com a

capacidade de aprendizado de cada aluno.

Para a manutencédo da qualidade focando no objetivo do aluno e do cumprimento das normas,

fica definido que:

1- Fica limitado neste CIAC a cada instrutor de voo o limite de 8 horas de instrucao
consecutivas — compreendendo o briefing e debriefing — para um mesmo aluno, com o
limite de 6 horas de instrucao de voo nas missdes previstas;

2- Fica limitado neste CIAC a cada instrutor de voo o limite de 12 horas de instrucdo totais

ja prevendo briefing e debriefing e o limite de 9 horas de instrucdo de voo;

3 Fica limitado a cautela de cada INVA por no méximo 4 alunos diferentes por dia;

4- Fica definido o tempo minimo de 15 minutos para o Briefing e 15 minutos para o
debriefing para cada alunos e cada misséo de voo;

5 Fica limitado neste curso para cada aluno 3 operacdes de voo por dia que ndo
ultrapassem o total de 9 horas de voo e 12 horas de instrugdo (compreendendo briefing,
debriefing).

Exemplo: Um aluno poderé decolar para efetuar 6 horas de voo em um dia, no entanto podera
somente efetuar 3 procedimentos completos de voo envolvendo briefing e debriefing. Como

exemplo o aluno podera efetuar 3 missdes de 2 horas cada que poderao totalizar no maximo 9
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horas aula totais de instru¢cdo compreendendo briefing e debriefing.

Estas medidas servem para nivelar a assimilagcdo dos alunos ao maximo possivel tendo em vista
a capacidade geral. No entanto, vale ressaltar que ndo € proibida a juncéo de missdes, ou seja,

poderdo ser ministradas caso julgado apto pelo instrutor, mais de uma missao seguida da outra.

No item 15 cada Fase sera descrita e suas limitacdes especificas estardo listadas.

14, DESENVOLVIMENTO DA ESTRUTURA DO CURSO

Item de Declaracéo de Conformidade 1.5141.007 ITEM 1.5.1 - Este item visa demonstrar o Design Instrucional

utilizado e como o curso foi desenvolvido.

A formacéo do piloto no Brasil data de décadas e por muito tempo, uma Unica estrutura de
treinamento definida foi utilizada. Aquela estrutura previa a execucdo de manobras de
treinamento estruturadas em fases, mas sem uma definicdo clara da alocacdo das competéncias

gerais exigidas para um piloto no pais, com as competéncias descritas no manual de curso.

Com a publicacdo da I.S 141.007 foi possibilitado o desenvolvimento de uma estrutura mais
condizente com a realidade da formacédo do piloto no pais sem perder de vista as competéncias
gerais descritas no RBAC 61. Nao é por isso, no entanto, que a estrutura do treinamento que
tanto formou pilotos em nosso pais deve ser considerada ruim. Ao contrario, a estrutura do
treinamento prevista nos antigos manuais de curso possui grande valia como base para a cria¢do
de novas estruturas de instrucdo, uma vez que o conceito de pedagogia e andragogia também

eram tratados nestes antigos documentos.

Para o desenvolvimento da estrutura do curso aqui proposto, verificou-se a aplicabilidade inicial
de um design instrucional. Como a maioria dos designs instrucionais visam procedimentos de
testes para com a implementacdo e constantes avaliagbes com relagdo a aplicabilidade e o
objetivo, a estrutura criada para o curso se baseou em uma metodologia ja consolidada ha

décadas no ambito da formag&o de pilotos no Brasil.

Foi efetuada uma analise para se propor uma estrutura que visa ser desenvolvida ao longo do
tempo permitindo uma adequacdo constante. Com uma implementacdo pratica e objetiva e
avaliacbes constantes, espera-se que a instrucdo neste CIAC se mantenha em pleno
desenvolvimento e melhoria para atender as mudancas mercadologicas e os perfis do publico-

alvo.

Com a aplicacéo do design instrucional conhecido como ADDIE, este P.I foi desenvolvido de
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acordo com a realidade do treinamento aerondutico do pais e deste CIAC. Este design
instrucional é composto de 5 itens estruturantes que foram aplicados primeiramente com a
devida andlise do publico-alvo e consequentemente a criacdo de uma estrutura condizente com

as necessidades do mercado e com a realidade da competéncia esperada do egresso.

Ao avaliar o publico alvo deste P.lI neste CIAC, verifica-se que ainda hoje no ambito do
treinamento aeronautico em sua maioria, 0s egressos de um curso de piloto privado almejam a
principio é claro, operar aeronaves de forma privada para seu usufruto proprio sem fins
lucrativos, mas também se desenvolverem ainda mais seguindo para o curso de piloto comercial
com o0 objetivo de se tornar um piloto profissional. No Brasil a estrutura do treinamento do
curso de piloto privado fora sempre baseada no antigo Manual do Comando da Aeronautica,
que mesmo sendo bem antigo, deixava claro o perfil do egresso definindo que o aluno ali
treinado, ja estaria preparado para iniciar o treinamento para se tornar um piloto profissional. A
nova |.S 141.007 foi publicada com a permisséo para a melhor definicéo do Perfil do Egressoe o

desenvolvimento de uma estrutura de instru¢do mais clara e objetiva para os alunos.

A Estrutura Instrucional do treinamento pratico cumpre todos 0s requisitos regulamentares
atuais. Os antigos Manuais do Comando da Aeronautica ndo definiam efetivamente como o
método instrutivo iria atingir as competéncias que deveriam existir no piloto formado. Além
disto, ndo definia efetivamente as Competéncias que deviam ser atingidas de forma clara e
objetiva. Com o advento da I.S 141.007 e a aplicacdo das competéncias ja existentes no RBAC
61, este P.I define como serdo atingidas. O curso ainda possuird uma estrutura descrita a seguir,
similar as divisGes que existiam nos antigos manuais de curso que englobavam etapas e fases.
No entanto a distribuicdo dos exercicios e dos elementos de competéncia, seguem uma
metodologia nova e atualizada para as exigéncias atuais e para o mercado de trabalho

competitivo.

No desenvolvimento do curso foi colocado em pratica a analise efetuada e a estrutura, visando
a implementacdo do mesmo com foco nas unidades de competéncias previstas pela 1.S 141.007
que ja se encontravam listadas no RBAC 61. Desta forma o curso possui efetivamente um

objetivo claro para que o aluno atinja ao final.

Para se implementar toda a estrutura e o desenvolvimento com foco na avaliacdo, este programa
de instrucdo utilizou-se das recomendacdes previstas na 1.S 141.007 e no RBAC 61 definindo

0 percurso formativo do aluno se embasando nas missdes descritas nas fichas de instrugédo
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prética e nos contetdos dos elementos de competéncia.

Assim com a aplicacdo efetiva em cada momento da avaliagdo com os itens estruturantes em
niveis de aprendizagem associados aos graus, ficou definido o percurso completo do curso com

foco no objetivo final que é formar um piloto privado de aviao.

15. ESTRUTURA E CURRICULO DO CURSO

Item de Declaracdo de Conformidade RBAC 141.23(b)(1) - Este capitulo visa descrever o curriculo e o conteido

do curso com a respectiva carga horéaria e as experiéncias de aprendizagem proporcionadas aos alunos.

O ingresso do aluno no curso pratico aqui proposto ndo pode partir do principio de que o aluno
possui uma competéncia minima prevista para se iniciar o curso pratico. Portanto o
desenvolvimento do curriculo e da estrutura do curso aqui proposto prevé que o aluno atinja o
nivel de competéncia exigido de forma gradativa e estruturada, permitindo ao instrutor de voo
perceber as dificuldades especificas do aluno.

O curso é compreendido em duas etapas bem definidas que atendem todas as exigéncias do
RBAC 61 e das normas aplicaveis:

ETAPA 1 — INSTRUCAO NO SOLO - Esta etapa prevé o treinamento do aluno em solo,
tanto em sala de aula quanto na aeronave para a familiarizacdo do mesmo com a operacdo da
entidade e com a maquina que sera operada. Esta etapa € comumente denominada Ground
School e tem por finalidade familiarizar o aluno-piloto com a aeronave utilizada na instrucéo
de voo. Esta instrucdo é fundamentada no manual de operacGes da aeronave e na experiéncia
do instrutor. Além do conhecimento técnico da aeronave, a instrugdo visa a permitir ao aluno o
desenvolvimento de condicionamento na execuc¢do das diferentes fases de um voo, através da
repeticdo de exercicios estaticos, que permitem ao aluno sedimentar os conhecimentos obtidos
na teoria, e consolidar os conhecimentos gerais que sdo aplicaveis & operacao da aeronave na

entidade e em todo voo.

ETAPA 2 — INSTRUCAO PRATICA DE VOO - A instrucdo prética de voo objetiva levar
o0 aluno-piloto a um grau de pericia necessario para operar avides com seguranca, respeitando

0 contetdo do manual de voo da aeronave e voar dentro dos limites estabelecidos nas
prerrogativas da licenca. Esta etapa esta subdividida em fases e cada fase em uma quantidade
definida de missGes de voo, onde o aluno ira acompanhado de instrutor ou em voo solo em

algumas missdes, desenvolver a aptidao para a operagao da aeronave.
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No quadro a seguir ha a distribuicdo geral da carga horaria das etapas de treinamento do curso.

Estas serdo detalhadas no proximo capitulo.

QUADRO 13 - DURACAO DO CURSO E DISTRIBUICAO GERAL DA CARGA HORARIA

ETAPA HORAS NO | VOO SOLO VOO DE VOO DC VOO DC
SOLO LOCAL NAVEGACAO SOLO | DIURNO | NOTURNO
ETAPA1 07:00 X X X X
ETAPA 2 X 05:00 07:00 28:00 03:00
TOTAL HORAS NO SOLO 07:00
TOTAL HORAS DE VOO 43:00
TOTAL GERAL 50:00

15.1. ETAPA 1-INSTRUCAO NO SOLO

A instrucdo de solo tem por finalidade familiarizar o aluno com a aeronave utilizada na
instrucdo de voo além de proporcionar a0 mesmo 0s conhecimentos para efetuar os
procedimentos correntes ou repetitivos. Esta instrucdo técnica ministrada em solo com aulas
teoricas tanto em sala de aula ou com a utilizacdo da aeronave de forma estatica normalmente
é denominada de Ground School no ambito da aviacéo civil. A duracdo da etapa | engloba aula
tedrica em sala e na cabine da aeronave acompanhado pelo instrutor de voo, podendo ser

ampliada, visando melhorar o desempenho do aluno.

Os alunos e instrutores devem compreender que de acordo com a as Unidades de Competéncias
Gerais do curso, alguma serdo atingidas nesta etapa e outras serdo introduzidas ao aluno nesta

etapa.

15.1.1. OBJETIVOS A SEREM ATINGIDOS E CONTEUDOS A SEREM
TRABALHADOS:

1- COMPREENDER O EQUIPAMENTO QUE SERA OPERADO

Este item compreende o elemento de competéncia 1 listado na I.S 141.007 que visa a

Familiarizagdo com a Aeronave.

a. Devera ser explicado ao aluno toda a estrutura técnica da aeronave a ser operada
de acordo com o manual da mesma, e suas peculiaridades:
i. Caracteristicas da Aeronave

ii. Layout da Cabide
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iii. Sistemas

iv. Checklists, procedimentos operacionais e comandos.

2- COMPREENDER O AMBIENTE DA INSTRUCAO E SUA OPERACAO

a.

Devera ser instruido quanto a metodologia e regras de operacao da escola e do
aeroporto onde sera efetuado o treinamento pratico, incluindo todos os dados
aplicaveis como circuito de trafego, obrigatoriedade ou ndo da apresentacédo do

plano de voo e demais itens.

3- COMPREENDER A SEQUENCIA OPERACIONAL

a.

Devera ser passado ao aluno, qual a sequéncia operacional do voo, com base no
pré-voo, acionamento, taxi e demais itens
Devera ser passado ao aluno qual filosofia a entidade adota, no caso a filosofia

do and Read, Scan Flow dentre outras.

4 COMPREENDER A SEQUENCIA DE MISSOES E MANOBRAS (CURRICULO DO
CURSO)

a.

Devera ser apresentado ao aluno, a divisdo do programa de treinamento da
ETAPA 11, com relacdo a quantidade de missbes e as manobras que serdo

exigidas do mesmo, com as respectivas proficiéncias aceitaveis.

5~ COMPREENDER O NiVEL DE COMPETENCIA E O PERFIL DO EGRESSO

a. Devera ficar claro ao aluno, de acordo com as competéncias aplicaveis para o

CIAC, quais devem ser os niveis de conhecimento, habilidade e atitude que o
aluno deve atender até o final do curso.

O aluno deve ter ciéncia do que é esperado do mesmo ao final do curso com
relacdo a sua educacdo, e qual a mudanca de comportamento esperada do

mesmo.

6- PLANEJANDO O VOO
Este item compreende a introducéo ao elemento de competéncia 3 listado na I.S 141.007

que visa a Preparacdo e Procedimentos pré e pos voo.

a. Devera ficar claro ao aluno as etapas do planejamento de voo que devem ser

seguidas fielmente de acordo com o Checklist de Despacho do CIAC presente
no MIP.
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I. Autorizagdo de voo.

ii. Documentos da aeronave.

iii. Equipamentos requeridos, mapas e cartas, uso de EFB, dentre outros.

iv. Inspecdo externa.

V. Inspecdo interna.

vi. Ajustes do painel, do assento e/ou dos pedais.

vii. Cheques de acionamento e aquecimento do motor.

viii. Teste de poténcia.

iX. Cheques para o desligamento de equipamentos e do motor.

X. Estacionamento, seguranca e amarracao da aeronave;

i. Preenchimento de documentos administrativos e documentos da aeronave

A estrutura do treinamento de solo esta definida mais claramente no quadro abaixo:

QUADRO 14 - ETAPA | - |NSTRUQAO NO SOLO
, ) AULA AULA | TEMPO
OIS SCIIUIEEIRIO TEORICA | PRATICA | TOTAL
COMPREENDENDO O EQUIPAMENTO A _ _ ,
01 SER OPERADO 01:00 01:00 02:00
COMPREENDENDO O AMBIENTE DA _ ,
02 INSTRUCAO E SUA OPERACAO 01:00 X 01:00
COMPREENDENDO A SEQUENCIA
03 OPERACIONAL E AS FILOSOFIAS 01:00 X 01:00
OPERACIONAIS
COMPREENDENDO O A SEQUENCIA DE
04 | MISSOES E A EXECUGAO DAS MANOBRAS | 01:00 X 01:00
(CURRICULO DO CURSO)
COMPREENDENDO O NIVEL DE _ _
05 COMPETENCIA E O PERFIL DO EGRESSO 01:00 X 01:00
06 PLANEJANDO O VOO 01:00 X 01:00
TOTAL 06:00 01:00 07:00

A instrucdo realizada com a aeronave em solo englobard a preparagdo do aluno para o voo,

através de praticas na aeronave de instrucdo, parada, e com o auxilio e a orientagdo direta de

um instrutor qualificado, que estara a bordo da aeronave. O objetivo é ambientar o piloto a

cabine de voo pela identificacdo, verificacdo, funcionamento, monitoramento e manuseio dos

mecanismos dos equipamentos de bordo, bem como pelo acionamento e pela visualizagdo da

reacdo dos comandos (ou controles) de voo da aeronave e demais instrumentos que exijam

manipulacdo. Nessa etapa do Ground School, o aluno comecard a exercitar a utilizacdo

coordenada dos controles (ou comandos) de voo, manipular os equipamentos e 0s sistemas de

acionamento dos diversos instrumentos de bordo, exercitar partidas e “cortes” do motor;
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visualizar e monitorar o funcionamento dos instrumentos de controle de voo e do motor.

Ao final da sessdo. em funcdo do desempenho do piloto e sob 0 comandamento do instrutor,
poderd ser autorizada a realizacdo de deslocamentos com a aeronave no solo (taxiamentos).

Essa pratica, que levara o aluno a adquirir mais tranquilidade e confianga para iniciar a pratica

de voo, certamente ira refletir de forma positiva no seu rendimento.

OBS.: Ainstrucao no solo (pratica de nacele ou cabine), a ser obrigatoriamente conduzida por

um instrutor da aeronave, faz parte do programa de instrucdo da parte pratica do curso, razao

pela qual ndo devera ser confundida com a “hora de nacele”, que é o tempo utilizado pelo

aluno sem acompanhamento, para estudar e se familiarizar com a cabine da aeronave, quando

autorizado pelo instrutor.

Essa Gltima somente devera ser autorizada com o avido estatico no solo, sendo proibidas
partidas do motor e treinamentos de taxiamento.

Os instrutores de voo devem orientar seus alunos de pilotagem a fazer as chamadas “horas de
nacele” para estimular e consolidar o aprendizado da pilotagem aérea. Todavia, antes de
tomarem a iniciativa de pratica-las, os pilotos-alunos devem ser também orientados a buscar,

junto a coordenacdo da instrucdo pratica, a devida autorizacao para utilizar a aeronave.

As horas-aula previstas para a instrucdo terrestre poderdo ser ampliadas em funcdo da

necessidade de melhorar o desempenho do aluno.

Ap0s o término da primeira etapa, sera aplicado um teste no aluno para avaliar o seu grau de
conhecimento das informacdes passadas. Somente depois de aprovado nesse teste € que a escola
devera permitir ao aluno, iniciar o treinamento de voo, referente a ETAPA Il com a devida
emissao do Certificado de Conclusdo da ETAPA I. Os procedimentos avaliativos se encontram
no ITEM 16 deste P.1

15.1.2. UNIDADES DE COMPETENCIA TRABALHADAS NA ETAPA |

No Quadro 18 de Unidades de Competéncias Gerais poderdo ser verificadas as relagdes das
competéncias com a sua localizacdo prevista neste programa de instrucdo, para que o aluno

atinja a competéncia esperada.

No entanto o aluno durante todo o curso estara trabalhando as Unidades de Competéncia de
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forma gradativa. Nesta ETAPA 1 o aluno terd recebido conteudos inerentes as seguintes
Unidades de Competéncias Gerais:

Unidade 1 — Reconhecimento e Gerenciamento de ameacas e erros - Durante esta etapa o
instrutor ird comentar os possiveis erros em alguns aspectos da operacdo inseridos no
Conteldos 02, 03 e 04.

Unidade 2 — Procedimentos anteriores ao voo, inclusive determinacdo de peso e
balanceamento, inspec¢des e servigos de manutenc¢do do avido — Durante esta etapa o instrutor
terd instruido o aluno com relagdo aos procedimentos de planejamento de voo e introduzido as
técnicas de Handling da aeronave, comentando os procedimentos comuns de abastecimento,

peso e balanceamento e inspe¢des inseridos nos Contetdos 01 e 06.

Unidade 3 — OperacGes em aerodromos e em circuitos de trafego reconhecendo precaucoes
e procedimentos relativos a prevencado de colisdes — Durante esta unidade o aluno tera
compreendido ainda como a operacdo deste CIAC ¢ efetuada reconhecendo os locaisde

treinamento e o circuito de trafego do aerédromo inseridos no Contetido 02.

OBS 1.: Podera ser dispensado da unidade de familiarizacdo com a aeronave a critério da

coordenacdo o aluno que ja possuir a habilitacdo de classe da aeronave que ird voar e estiver

devidamente endossado para operar de acordo com a IS 61.006.

OBS 2.: Podera ser dispensado de todas as unidades o aluno que ja houver efetuado e sido

aprovado em curso pratico neste CIAC, e que seja aprovado em avaliacdo de dispensa de etapa.

OBS 3.: Caso o aluno nao tenha sido devidamente endossado, e tenha de receber o endosso

inicial para operar os modelos das aeronaves listadas na tabela 3, este devera além de cumprir

a primeira parte deste treinamento pratico (familiarizacdo), efetuar ainda treinamento pratico

na aeronave cumprindo os requisitos da 1.S 61.006.

15.2. ETAPA2- INSTRUQAO PRATICA DE VOO
Item de Declaracdo de Conformidade 1.S 141.007 ITEM 6.3 /6.12 / 6.13 - Este capitulo além de outros itens

descreve demonstra a aplicacgéo dos niveis de aprendizagem e introduz a metodologia de avaliacdo da ETAPA II.

Os demais itens com relagéo a avaliacdo se encontram no ITEM 16 deste P.I.

A Instrucdo Pratica de Voo objetiva levar o aluno-piloto a um grau de pericia necessario para

operar a aeronave com seguranca, respeitando o contetdo do manual de voo da aeronave e voar
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dentro dos limites estabelecidos nas prerrogativas da licenga de Piloto Privado-Avido. Portanto
a etapa 2 para cumprir com o objetivo principal de levar o aluno ao nivel da competéncia exigida
para o perfil do egresso e com a exigéncia da legislacédo, possui neste P.l a seguinte estrutura a

ser especificada com os seguintes elementos estruturantes principais:

1- FASES
2- MISSOES

EXERCICIOS

NIVEL DE APRENDIZAGEM
NIVEL DE PROFICIENCIA
GRAU

@ ¢ b @

15.21. ELEMENTOS ESTRUTURANTES

1- FASES - A ETAPA Il em questdo, ¢é dividida em fases conforme discriminado no
quadro abaixo para facilitar a compreensdo com relagdo ao desenvolvimento do aluno
no curso. S&o elas:

FASE 1 - READAPTACAO EXPERIENCIA RECENTE

FASE 2 - INTRODUCAO AO VOO

FASE 3 - O CONTROLE DA AERONAVE

FASE 4 - A COORDENACAO DE ATITUDE E POTENCIA

FASE 5 - TREINAMENTO DE MANOBRAS E APROXIMAQOES
FASE 6 - PROCEDIMENTOS AVANCADOS E DE EMERGENCIA
FASE 7 - TREINAMENTO DE VOO NOTURNO

FASE 8 - TREINAMENTO DE VOO SOLO

FASE 9 - PROCEDIMENTOS DE NAVEGACAO

FASE 10 - AVALIACAO PARA VOO DE CHEQUE

Todas as Fases sdo definidas no Quadro 18 e ainda descritas no Capitulo 13.

2= MISSOES - Cada uma destas fases serdo dividias em “Missdes”. Este designativo ¢ o
nome dado ao conjunto de exercicios alocados em um determinado tempo previsto de
Voo, que consolidara o final, a avaliacdo do nivel de competéncia do aluno para aqueles
exercicios efetuados. Estas Missdes possuem defini¢cGes quanto ao tipo de voo, periodo

do voo, tempo previsto para a missdo e outros itens estruturantes que devem ser
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verificados no QUADRO 18 e na FIP respectiva da Missdo. Cada missdo possui um
tempo previsto para o treinamento que podera ser efetuado em um voo ou mais de um

voo conforme necessidades do aluno ou determinacdo do Instrutor de Voo.

EXERCICIOS — Cada missdo a ser desenvolvida e aplicada ao aluno compreende a um
conjunto de exercicios que sao designados em boa parte na I.S 141.007 como Elementos
de Competéncia. Estes visam atingir a principio uma competéncia Geral inserida como
Unidades de Competéncias existentes também no RBAC 61. 79.

O Quadro 18 demonstra as Unidades de Competéncias Gerais e a alocagdo destas nas
Etapas, Fases e Missdes previstas. Esta alocacdo é onde se espera que o aluno atinja

parte ou inteiramente as Competéncias Gerais descritas em cada Unidade.

NIVEIS DE APRENDIZAGEM — Cada missdo ou exercicio possui uma metodologia
para aplicacdo ao aluno e de métricas para avaliacdo do aprendizado. Os niveis de
aprendizagem permitem que o instrutor de voo avalie o aluno com relagcdo ao seu
desenvolvimento na aplicacdo de uma manobra ou procedimento, de forma gradativa
mesmo com um nivel de proficiéncia aceitavel definido. Pode-se dizer que, a estrutura
dos niveis de aprendizagem permite que o aluno atinja o nivel de competéncia para
execucdo de uma missdo de forma geral, ou de uma manobra especifica de forma
gradativa, ao ponto de atingir a proficiéncia aceitavel final para o voo de avaliagéo.

Os Niveis de Aprendizagem estardo inseridos como referéncia na Proficiéncia Aceitavel
para os Instrutores de voo terem ciéncia do desenvolvimento do aluno. Portanto o
instrutor deve-se atentar para seguir os Niveis de aprendizagem quando houverem sem
perder de vista o foco principal que é o Nivel de Proficiéncia Aceitavel. Quando o nivel
de aprendizagem ndo estiver definido em um exercicio especifico, o nivel de
aprendizagem geral da Missdo descrito no objetivo que devera ser considerado.

Os niveis de aprendizagem do quadro a seguir correspondem a aquisi¢do gradual, em
complexidade crescente, das aprendizagens que o piloto-aluno deve realizar ao longo
do curso e indicam ao instrutor o que ele deve esperar, passo-a-passo, do progresso do
aluno. O Instrutor deve entender que os alunos que se encontram iniciando um exercicio
primeiro devem MEMORIZAR, ap6s COMPREENDER, depois APLICAR e sim por
ultimo EXECUTAR. Entende-se que nos exercicios onde € previsto a Memorizacdo, o

aluno ndo possui nem mesmo a obrigacdo de operar os comandos da aeronave para




Tﬁ;ﬂ? |

AEROCLUBE DE

JUIZ DE FORA

PROGRAMA DE INSTRUGAO | N° da Revisao Data
~ CURSO DE PILOTO
PRIVADO - AVIAO (PPAP) 001F 08/08/2024

aquele exercicio definido, devendo o mesmo no minimo MEMORIZAR ou ainda
COMPREENDER o exercicio.

QUADRO 15 - NIVEIS DE APRENDIZAGEM

NIVEIS DE : ~
APRENDIZAGEM CODIGOS DESCRICAO
O aluno tem informacdo suficiente sobre o exercicio e
Memorizagio M memoriza os procedimentos para iniciar o treinamento
duplo comando
. O aluno demonstra perfeita compreenséo do exercicio e
Compreensdo c pratica-o com o auxilio do instrutor
O aluno demonstra compreender o exercicio, mas comete
Aplicago A erros normais (jurante a prética. Dep_endendo da fase da
prética de voo, podera treinar solo
O aluno executa os exercicios segundo padrdes aceitaveis,
} E levando-se em conta a maior ou menor dificuldade
Execucao oferecida pelo equipamento utilizado

Obs.: O MIP deve ser consultado pelos instrutores de voo para compreensao sobre

sua aplicagdo com vistas a competéncia no item 8.4.

5 PROFICIENCIA ACEITAVEL — A proficiéncia aceitavel é definida para cada

manobra empregada na missdo com foco no objetivo geral da misséo. Esta é definida na

respectiva FIP, que € a Ficha de Instrucdo Pratica. Ha, portanto, uma FIP definida para

cada Missdo. A proficiéncia aceitavel é uma definicdo limite para qual o aluno precisa

atingir para ser considerado aprovado em um grau Unico definido como

SATISFATORIO. A alocacio dos niveis de aprendizagem pode ocorrer na definicéo da

proficiéncia aceitavel.

6 GRAUS — Ainda para cada exercicio a ser aplicado ao aluno, no limite do nivel de

aprendizagem e da proficiéncia aceitavel, havera é claro uma avaliacdo pautada em seis

niveis aplicaveis ao preenchimento da FIP sendo eles:

1 - PERIGOSO:
O aluno néo atende aos padrdes minimos necessarios para prosseguir com 0s

exercicios, colocando a seguranca de voo em risco.

2 - DEFICIENTE:
N&o demonstra compreensdo e ndo executa segundo os padrdes aceitaveis,

deixando a desejar de acordo com a proficiéncia minima descrita para cada

exercicio.




AEROCLUBE DE
JUIZ DE FORA

— CURSO DE PILOTO

PRIVADO - AVIAO (PPAP) 001F 08/08/2024

=g, /= | PROGRAMA DE INSTRUGAO | N°da Revisao
| [n C Data

3 - SATISFATORIO
Aluno aprovado com o minimo de proficiéncia. Precisa apresentar melhora na

préxima missao.

4 -BOM
Atende satisfatoriamente aos critérios estabelecidos para a aprovacao.

5 -EXCELENTE
Atende muito bem os critérios estabelecidos, demonstrando um bom dominio dos

exercicios.
NO - NAO OBSERVADO

O alcance do nivel satisfatorio em todos os exercicios ndo exime o piloto aluno de cumprir o

minimo de carga horéria estipulado pela ANAC.

Caso o0 aluno atinja em um Unico exercicio graus 1 ou 2, devera, portanto, repetir a

missao efetuada, sendo considerado reprovado na missao.

Na repeticdo da missdo o instrutor devera aplicar os exercicios com foco em sanar as

dificuldades do aluno.

As definicdes da avaliacdo de cada missdo serdo expressas na definicdo de cada fase e se

encontram de forma geral no ITEM 16.

15.2.2. METODOLOGIA DE INSTRUCAO, FORMATO DA AVALIACAO DAS
MISSOES.

Cada missdo possui uma Ficha de Instrucdo Pratica com os Exercicios Definidos e ainda o nivel
de proficiéncia aceitavel para que o aluno possa prosseguir para uma proxima missdo. Portanto
ao final deste programa, serdo apresentadas as FIP que consolidam todo o programa de

treinamento pratico do curso.

A- FIP - Sera apresentada cada missdo em uma FICHA DE INSTRUCAO PRATICA
(FIP) que seré analisada antes do voo, e preenchida apds 0 mesmo balizando a avaliagdo
do Instrutor de Voo e acompanhamento da Coordenacdo. E indispensavel o
preenchimento detalhado pelo instrutor da Ficha de Instrucéo Pratica do piloto aluno e

dos resultados das avaliagcbes deste, em fichas individuais a serem arquivadas no
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formato DIGITAL e fisico neste CIAC. Esses registros muito contribuirdo ndo sé para

facilitar o acompanhamento da aprendizagem do piloto aluno e a reviséao, pelo préprio

instrutor, das estratégias utilizadas durante seu trabalho, mas, também, para que um

instrutor substituto possa gerenciar sua atuacdo de forma adequada a favorecer a

aprendizagem do piloto aluno.

Com a definicéo da estrutura para se atingir a Competéncia geral, por sua definicdo como

Conhecimento, Habilidade e Atitude, decide-se por estruturar ainda o percurso formativo

do aluno deste curso com a divisao do treinamento inserida neste P.I também nas FIP.

QUADRO 16 - METODOLOGIA DA INSTRUCAO

X 0 NIVEL DE APRENDIZAGEM E
FASE MISSAO | EXERCICIO PROFICIENCIA ACEITAVEL GRAU
) EXECUTAR O TAXI COM
EXEMPLO FASE 1 NOT 01 TAXI DEFASAGEM MAXIMA DE 2M DA 5
CENTERLINE
INFORMA | QUADRO 18 | QUADRO 18
COES EFIP EFIP FIP FIP FIP

Cada FIP compreende a aplicacdo de uma misséo de acordo com seu objetivo, devendo o

aluno atingir, no minimo, o Grau 3 (SATISFATORIO) em todos 0s exercicios para ser

considerado APROVADO na missao e poder seguir para a missdo seguinte.

Para ser considerado aprovado na missdo o instrutor de voo deverd identificar que o aluno

atingiu a proficiéncia aceitavel de acordo com o nivel de aprendizagem definido para a misséo

ou para o proprio nivel de proficiéncia.

15.2.3.

ESTRUTURA DO TREINAMENTO PRATICO E UNIDADES DE
COMPETENCIA

No quadro abaixo estd descrito toda a estrutura do treinamento pratico do curso com o

designativo da missao, o tipo do voo e ainda o tempo previsto para 0 conjunto dos exercicios

que serdo efetuados.
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QUADRO 17 - ETAPA 11 — INSTRUCAO PRATICA DE VOO
, TEMPO DE
FASE MISSOES TIPO DE VOO PER"%’(;) DO | voo pOR TE%';%ES(;BA"
MISSAO
FASE 1 - READAPTACAO . L _
X PERIENCIA RIECRNTIS ReAD-01 DC DIU 01:00 01:00*
FASE2-INTRODUCAO AO IN-01 DC DIU 02:00 02:00
VOO
FASE 3 - 0 CONTROLE DA
AERONAVE CT-01 DC DIU 02:00 02:00
FASE 4 - A COORDENACAO CAP-01 DC DIU 02:00 od-80
DE ATITUDE E POTENCIA CAP-02 DC DIU 02:00 :
TMA-01 DC DIU 02:00
FASE 5 - TREINAMENTO DE
MANOBRAS E TMA-02 DC DIU 02:00 08:00
TMA-04 DC DIU 02:00
FASE 6 - PROCEDIMENTOS PAE-01 DC DIU 02:00
AVANCADOS E DE 04:00
EMERGENCIA PAE-02 DC DIU 02:00
FASE 7 - TREINAMENTO DE
VOO NOTURNG NOT DC NOT 03:00 03:00
SOLO -01
S . ot DC DIU 01:00
FASE 8 = TREINAMENTO DE
SOLO 03 SOLO DIU 02:00
SOLO 04 SOLO DIU 02:00
NV-01 ENDOSSO DC DIU 02:00
NV-02 SOLO DIU 02:00
BASES:- 5 iggggg{?ms DE NV-03 SOLO DIU 02:00 12:00
| NSO DC DIU 03:00
ENDOSSO :
NV-05 SOLO SOLO DIU 03:00
FASE 10 - AVALIACAO PARA | | )
VOO DE CHEQUE AVX ENDOSSO DC DIU 01:00 02:00
CARGA HORARIA OBRIGATORIA TOTAL 43:00:00

*A Fase 1 deste Programa de Instrucéo € de carater facultativo, servindo apenas como uma
revalidacdo de experiéncia do piloto, portanto esta missdo ndo tem como caracteristica
reprovar o aluno, mas sim revisar o contetdo para a continuidade do curso. Reprovagéo em
missao de readaptacdo devera ser realizada apenas em caso de imprudéncia, impericia ou

negligéncia.
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Esta Fase, pode ser aplicada em forma de readaptacdo de alunos que estdo ha mais de 30
dias sem realizar um voo ou que ndo atendam ao periodo de experiéncia recente estipulado
nos itens 61.19 e 61.21 do RBAC 61.

Ainda, a qualquer momento, o aluno que assim desejar, podera solicitar a execucdo desta
fase, caso julgue necessario.

NOTA: O CUSTO DESTA HORA DE VOO SERA PAGO A PARTE

Este curso sera favorecido e iniciado ao aluno que ja possuir a licenca de PILOTO ALUNO, de
acordo com as exigéncias do RBAC 61, SUBPARTE C sendo que ao final do curso o0 mesmo
devera ter atendido a todos os requisitos também da SUBPARTE D.

De acordo com a legislacdo em vigor ha uma definigdo clara do contetdo qual o curso deve

possuir como competéncias gerais que séo exigidas para a formacgédo do egresso.

No RBAC 61.79 é exigido ao final do treinamento do curso de piloto privado que o candidato

possua a capacidade de efetuar alguns procedimentos que serdo aqui definidos em Unidades.

Até o final do treinamento, o aluno tera cumprido todo o contetido das unidades de competéncia
de acordo com a estrutura definida neste P.l que segue as normativas da I.S 141.007 prevendo
a alocacédo dos Elementos de Competéncia que devem ser treinados, com a respectiva Unidade

de Competéncia.

Para tal deve-se compreender que os Elementos de Competéncia foram implementados nesta
Etapa do P.I como EXERCICIOS. Os exercicios, portanto, estardo inseridos nas MISSOES, e
as Missdes compordo as FASES do treinamento conforme descrito na Estrutura deste
treinamento, podendo ser identificados nas FIP respectivas de cada Miss&o.

Para que haja uma relacdo clara do cumprimento, no quadro abaixo estdo definidas as Unidades
previstas na legislacdo relacionando-as com a respectiva estrutura do treinamento onde o aluno

normalmente Praticara ou Atingira o nivel desejado de competéncia.

Os conteudos das Unidades de Competéncia poderdo ser verificados com detalhes na descricdo

das Fases e nas Fichas de Instrucdo Prética.

QUADRO 18 - RELACAO COM AS UNIDADES DE COMPETENCIAS GERAIS

ETAPA, FASE, MISSAO

CONTEUDO DAS UNIDADES DE OU EXERCICIO
UNIDADE COMPETENCIA APLICAVEL
ETAPA 1

1 Reconhecer e gerenciar ameacas € erros ETAPA 2 - FASES5,6¢e7
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Efetuar r imen nterior Voo, inclusiv ETAPA 1
5 detua 0s p~oc§d e tosbaI teriores a0 voo, ClusiVe | o bn 2 FASES2 3.4 5,
eterminagéo de peso e balanceamento, inspecoes e 6.7.8 9e 10
servicos de manutengéo no avido.
. - : ETAPA 1
Operar em aerodrorgos e em circuitos de trafggo | ETAPA2_FASES3. 4.5 66
reconhecendo precaugdes e procedimentos relativos a 8
prevencdo de colisdes;
3 Operar com origem, destino ou trénsito por
aerodromos c_ontrolados, cumprln(,jo 0S prlocedlmentos ETAPA 2 — FASES 6 e 9
dos servigos de controle de trafego aéreo e 0s
procedimentos e fraseologia de radiocomunicacdes; e
Efetuar procedimentos e fraseologia nas ETAPA 2 -FASES 4,5,6,7,
comunicacoes. 8,9¢e10
Controlar o avido utilizando referéncias visuais ETAPA 2 -FASES 2, 3, 4,5, 8
4 externas. e9
Voar em velocidades criticas baixas, reconhecendo e
recuperando do pré-estol, estol completo e do parafuso, | ETAPA2-FASES4e6
5 quando possivel;
Voar em velocidades criticas altas e efetuar saidas de ETAPA 2 — FASES 4 e 6
picadas.
Efetuar decolagens e aterrlssagens normais e com ETAPA 2 - FASE 4,56 7¢8
vento de través;
6 Efetuar decolagens de maximo desempenho (pista
curta e ultrapassagem de obstaculos) e aterrissagens ETAPA2-FASE 5
em pista curta.
Voar utilizando referéncia de instrumentos para
7 execucdo de curvas niveladas de 180 (cento e oitenta) ETAPA 2 - FASE 6
graus.
Efetuar voo de navegacéo por referéncias visuais,
8 navegacao estimada e, quando aplicavel, comauxilio ETAPA 1
de rédio navegagao. ETAPA2-FASEQ
Efetuar operacdes de emergéncia, incluindo falhas
9 simuladas de equipamentos do aviéo. ETAPA2-FASEG6e7

15.2.4. FASE 1- READAPTACAO EXPERIENCIA RECENTE

OBJETIVO - A Fase 1 deste Programa de Instrucdo € de carater facultativo, servindo apenas

como uma revalidagdo de experiéncia do piloto. Esta Fase, pode ser aplicada em forma de

readaptacdo de alunos que estdo ha mais de 30 dias sem realizar um voo ou que ndo atendam

ao periodo de experiéncia recente estipulado nos itens 61.19 e 61.21 do RBAC 61.
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Ainda, a qualquer momento, o aluno que assim desejar, podera solicitar a execuc¢do desta fase,
caso julgue necessério. O custo desta hora de voo sera pago a parte.
Esta fase pode ser aplicada em qualquer momento da formacao aerondutica, ndo fazendo parte

de uma ordem cronoldgica, tampouco de uma progressdo pedagogica.

UNIDADES DE COMPETENCIA PRATICADAS -Nos casos de revalidacéo de experiéncia
recente, ao final da fase o aluno tera praticado exercicios e procedimentos de forma abrangente,
como uma amostragem geral. Ainda, o aluno podera solicitar a aplicacdo desta fase para o
treinamento especifico de exercicios e unidades de competéncia em especifico, como

preparacdo para um voo de avaliacdo ou cheque, por exemplo.

DISCRIMINACAO DOS EXERCICIOS A SEREM TREINADOS E DO NIVEL DE
PROFICIENCIA — Cada exercicio, que podera ser aplicado nesta fase, esta descrito na Ficha
de Instrucdo Pratica, desenvolvida exclusivamente para atender ao objetivo da missdo, que se

encontra no ANEXO 9 neste Programa de Instrucéo.

LIMITES DE FREQUENCIA DA FASE — Para cumprir de forma satisfatoria com o item 13
que preveé o curriculo do curso, fica definido que o aluno ndo podera efetuar mais de 08:00 de

Voo por dia nesta Fase.

A AVALIACAO — Esta missdo ndo tem como caracteristica reprovar o aluno, mas sim revisar
0 contelido para a continuidade do curso. Reprovacdo em missdo de readaptacdo devera ser

realizada apenas em caso de imprudéncia, impericia ou negligéncia.

MISSOES ESPECIAIS — Nesta Fase ndo ha missdes com procedimentos especiais de endosso

ou cumprimento especifico da legislacéo.

15.2.5. FASE 2 - INTRODUCAO AO VOO

OBJETIVO - Esta fase visa introduzir ao aluno ao voo propriamente dito proporcionando uma
ambientacdo com 0 meio aereo em que a aeronave se encontra. A introducdo dos conceitos da
ETAPA 1 serdo efetuados na préatica do voo. Portanto nesta Etapa o aluno ird proceder com a
Memorizagdo e Compreensdo de todos os procedimentos correntes como Preparagdo e

procedimentos pré voo e pos voo, taxi e efeitos do comando, podendo caso esteja apto ja iniciar
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a aplicacdo dos procedimentos e exercicios.

UNIDADES DE COMPETENCIA PRATICADAS - Ao final da fase o aluno tera praticado
exercicios e procedimentos inerentes as competéncias de acordo com o Quadro 18. O aluno tera
praticado os procedimentos anteriores ao voo, inclusive determinacdo de peso e balanceamento,
inspecdes e servigos de manutengdo. O aluno também terd iniciado a identificacdo das posicGes
da aeronave com o meio externo. Estas praticas irdo continuar ocorrendo até o final do

treinamento.

DISCRIMINAQAO DOS EXERCICIOS A SEREM TREINADOS E DO NIVEL DE
PROFICIENCIA — Cada misséo da fase possui efetivamente uma Ficha de Instrucéo Préatica
desenvolvida exclusivamente para atender ao objetivo de cada missdo e da fase no geral que se

encontra no ANEXO 9 e as missdes podem ser identificadas também no Quadro 17.

LIMITES DE FREQUENCIA DA FASE — Para cumprir de forma satisfatoria com o item 13
que prevé o curriculo do curso, durante o treinamento inicial do aluno, fica definido que o aluno

ndo podera efetuar mais de 08:00 de voo por dia nesta Fase.

A AVALIACAO - Caso o aluno ndo atinja o grau satisfatério em qualquer missao, devera
realizar a missdo de repeti¢do usando a mesma FIP da missao respectiva. Nesta missdo, o aluno
repetira os itens com grau insatisfatorio até ser julgado apto pelo instrutor. O aluno podera refazer
a missao quantas vezes forem necessarias para alcancar a aprovacéo, dentro do limite de seus
créditos académicos. Encerrando os créditos, restando-se ainda infrutiferas as tentativas, o aluno
podera adquirir mais créditos para dar continuidade a sua formacéo ou optar pelo desligamento

da instituicdo.

MISSOES ESPECIAIS — Nesta Fase ndo ha missdes com procedimentos especiais de endosso

ou cumprimento especifico da legislacdo a ndo ser as horas de Duplo Comando.

15.2.6. FASE 3 — O CONTROLE DA AERONAVE

OBJETIVO - Esta fase visa permitir ao aluno a compreenséo sobre o controle efetivo da
aeronave preparando 0 mesmo para a execucao especifica das manobras de treinamento. Nesta
fase o aluno devera compreender os procedimentos correntes que sdo efetuados em todo voo

como Subida, Voo reto nivelado, Curvas e demais itens constantes na FIP. Portanto nesta Etapa
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o aluno ird proceder com a aplicacao de alguns exercicios inerentes ao voo basico.

UNIDADES DE COMPETENCIA PRATICADAS - Ao final da fase o aluno tera praticado
exercicios e procedimentos inerentes as competéncias de acordo com o Quadro 18. O aluno tera
praticado os procedimentos anteriores ao voo além de manobras no Circuito de trafego para
reconhecer precaucdes e procedimentos relativos a prevengdes de colisdes, ainda controlando

a aeronave utilizando algumas referéncias externas.

DISCRIMINACAO DOS EXERCICIOS A SEREM TREINADOS E DO NIVEL DE
PROFICIENCIA — Cada missdo da fase possui efetivamente uma Ficha de Instrucdo Prética
desenvolvida exclusivamente para atender ao objetivo de cada missao e da fase no geral que se

encontra no ANEXO 9 e as missdes podem ser identificadas também no Quadro 17.

LIMITES DE FREQUENCIA DA FASE — Para cumprir de forma satisfatria com o item 13
que prevé o curriculo do curso, durante o treinamento inicial do aluno, fica definido que o aluno

ndo podera efetuar mais de 08:00 de voo por dia nesta Fase.

A AVALIACAO - Caso o aluno ndo atinja o grau satisfatorio em qualquer misséo, devera
realizar a missdo de repeti¢do usando a mesma FIP da missao respectiva. Nesta missdo, o aluno
repetird os itens com grau insatisfatdrio até ser julgado apto pelo instrutor. O aluno poderéa refazer
a missao quantas vezes forem necessarias para alcancar a aprovacédo, dentro do limite de seus
créditos académicos. Encerrando os créditos, restando-se ainda infrutiferas as tentativas, o aluno
podera adquirir mais créditos para dar continuidade a sua formacdo ou optar pelo desligamento

da instituicao.

MISSOES ESPECIAIS — Nesta Fase ndo ha missdes com procedimentos especiais de endosso

ou cumprimento especifico da legislacdo a ndo ser as horas de Duplo Comando.

15.2.7. FASE 4 - A COORDENACAO DA ATITUDE E POTENCIA

OBJETIVO - Esta fase visa utilizar o conhecimento adquirido nas Fases anteriores e aplica-
los, demonstrando ao aluno os limites operacionais e a relacdo da atitude e da poténcia da
aeronave. A coordenacdo de atitude e poténcia serd desenvolvida com a operacdo da aeronave

em baixas velocidades e aplicacao de Estois. Com os elementos de competéncia sendo aplicados




EE—
T
AEROCLUBE DE

JUIZ DE FORA

PROGRAMA DE INSTRUCAO
— CURSO DE PILOTO
PRIVADO - AVIAO (PPAP)

N° da Revisdo

Data

001F

08/08/2024

ja se espera que o aluno possua o nivel de compreensdo e inicie a aplicacdo do procedimento
de pouso da aeronave até o final da fase.

UNIDADES DE COMPETENCIA PRATICADAS - Ao final da fase o aluno tera praticado
exercicios e procedimentos inerentes as competéncias de acordo com o Quadro 18. O aluno tera
praticado os procedimentos anteriores ao voo além de manobras no Circuito de trafego para
reconhecer precaucdes e procedimentos relativos a prevencdes de colisdes, além de aplicar o
Gerenciamento de Ameacas e Erros com relagdo aos voos de baixa velocidade e recuperagéo

do Estol. Nesta Fase o aluno também inicia a pratica da Radiocomunicacéo.

DISCRIMINACAO DOS EXERCICIOS A SEREM TREINADOS E DO NiVEL DE
PROFICIENCIA — Cada missdo da fase possui efetivamente uma Ficha de Instrucdo Préatica
desenvolvida exclusivamente para atender ao objetivo de cada missao e da fase no geral que se
encontra no ANEXO 9 e as missdes podem ser identificadas também no Quadro 17.

LIMITES DE FREQUENCIA DA FASE — Para cumprir de forma satisfatria com o item 13
que prevé o curriculo do curso, durante o treinamento inicial do aluno, fica definido que o aluno

ndo poderé efetuar mais de 08:00 de voo por dia nesta Fase.

A AVALIACAO - Caso o aluno ndo atinja o grau satisfatorio em qualquer missio, devera
realizar a missdo de repeti¢do usando a mesma FIP da missao respectiva. Nesta missdo, o aluno
repetird os itens com grau insatisfatdrio até ser julgado apto pelo instrutor. O aluno poderéa refazer
a missao quantas vezes forem necessarias para alcancar a aprovacédo, dentro do limite de seus
créditos académicos. Encerrando os créditos, restando-se ainda infrutiferas as tentativas, o aluno
podera adquirir mais créditos para dar continuidade a sua formacéo ou optar pelo desligamento

da instituicao.

MISSOES ESPECIAIS — Nesta Fase ndo ha missdes com procedimentos especiais de endosso

ou cumprimento especifico da legislacdo a ndo ser as horas de Duplo Comando.

15.2.8. FASE 5- TREINAMENTO DE MANOBRAS E APROXIMACOES

OBJETIVO - Esta fase visa preparar 0 aluno para poder operar uma aeronave com seguranga

em voo solo. Nesta fase serdo aplicadas as manobras que visam aumentar a proficiéncia de
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pilotagem do aluno permitindo ao mesmo além de gerenciar as ameagas e erros nos exercicios
das fases anteriores, gerenciar estas ameagas em procedimentos mais complexos como pousos
e decolagens. Nesta Fase ainda serdo praticadas algumas emergéncias béasicas. Ao final desta
fase 0 aluno devera estar operando a aeronave com seguranca para introducéo do treinamento

de manobras avancadas e procedimentos de emergéncia.

UNIDADES DE COMPETENCIA PRATICADAS - Ao final da fase o aluno teré praticado
exercicios e procedimentos inerentes as competéncias de acordo com o Quadro 18. O aluno tera
praticado os procedimentos anteriores ao voo além de manobras no Circuito de trafego para
reconhecer precaucdes e procedimentos relativos a prevencdes de colisdes, além de aplicar o
Gerenciamento de Ameacas e Erros em algumas emergéncias basicas e nas manobras de
treinamento. Nesta Fase o aluno continuara efetuando a Radiocomunicacgéo e devera atingir a
competéncia de controlar a aeronave utilizando referéncias externas além de Decolagens e
aterrissagens normais e com vento de través. O aluno ao final também terd praticado

Decolagens de méximo desempenho e aterrisagens em pista curta.

DISCRIMINAQAO DOS EXERCICIOS A SEREM TREINADOS E DO NiVEL DE
PROFICIENCIA — Cada missdo da fase possui efetivamente uma Ficha de Instrucdo Pratica
desenvolvida exclusivamente para atender ao objetivo de cada missao e da fase no geral que se

encontra no ANEXO 9 e as missdes podem ser identificadas também no Quadro 17.

LIMITES DE FREQUENCIA DA FASE — Para cumprir de forma satisfatoria com o item 13
que prevé o curriculo do curso, durante o treinamento inicial do aluno, fica definido que o aluno

ndo poderé efetuar mais de 08:00 de voo por dia nesta Fase.

A AVALIACAO - Caso 0 aluno ndo atinja o grau satisfatorio em qualquer missio, devera
realizar a miss@o de repeticdo usando a mesma FIP da missao respectiva. Nesta misséo, o aluno
repetird os itens com grau insatisfatério até ser julgado apto pelo instrutor. O aluno poderéa refazer
a missao quantas vezes forem necessérias para alcangar a aprovacéo, dentro do limite de seus
créditos académicos. Encerrando os créditos, restando-se ainda infrutiferas as tentativas, o aluno
podera adquirir mais créditos para dar continuidade a sua formagéo ou optar pelo desligamento

da instituicéo.

MISSOES ESPECIAIS — Nesta Fase ndo ha missdes com procedimentos especiais de endosso
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ou cumprimento especifico da legislacdo a ndo ser as horas de Duplo Comando.

15.2.9. FASE 6 - PROCEDIMENTOS AVANCADOS E DE EMERGENCIA

OBJETIVO - Esta fase visa preparar o aluno para poder sair de uma emergéncia em voo e
proceder com o controle avancado da aeronave. Nesta fase sera praticado os procedimentos de
emergéncia de pouso forcado e aterrisagens em local desconhecido além de recuperacdo de

manobras inadvertidas.

UNIDADES DE COMPETENCIA PRATICADAS - Ao final da fase o aluno teré praticado
exercicios e procedimentos inerentes as competéncias de acordo com o Quadro 18. O aluno tera
aplicado o Gerenciamento de Ameacas e Erros nas emergéncias e nas manobras de treinamento
avancadas incluindo falhas simuladas dos equipamentos da aeronave. O aluno ainda ird voar
utilizando referéncia dos instrumentos para efetuar curvas niveladas de 180 graus com
utilizacdo de giro direcional e bussola. Nesta Fase o aluno continuard efetuando a
radiocomunicacdo além de efetuar ainda voo em velocidades criticas altas e saidas de picadas,

como recuperagédo de um parafuso.

DISCRIMINACAO DOS EXERCICIOS A SEREM TREINADOS E DO NIVEL DE
PROFICIENCIA — Cada missdo da fase possui efetivamente uma Ficha de Instrucéo Pratica
desenvolvida exclusivamente para atender ao objetivo de cada missao e da fase no geral que se

encontra no ANEXO 9 e as missdes podem ser identificadas também no Quadro 17.

LIMITES DE FREQUENCIA DA FASE — Para cumprir de forma satisfatoria com o item 13
que prevé o curriculo do curso, durante o treinamento inicial do aluno, fica definido que o aluno

ndo poderé efetuar mais de 08:00 de voo por dia nesta Fase.

A AVALIACAO - Caso o aluno ndo atinja o grau satisfatorio em qualquer missio, devera
realizar a misséo de repeticdo usando a mesma FIP da missdo respectiva. Nesta misséo, o aluno
repetird os itens com grau insatisfatdrio até ser julgado apto pelo instrutor. O aluno podera refazer
a missdo quantas vezes forem necessarias para alcancar a aprovacao, dentro do limite de seus
créditos académicos. Encerrando os créditos, restando-se ainda infrutiferas as tentativas, o aluno
poderd adquirir mais créditos para dar continuidade & sua formag&o ou optar pelo desligamento

da instituicéo.
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MISSOES ESPECIAIS — Nesta Fase ndo ha missdes com procedimentos especiais de endosso

ou cumprimento especifico da legislacdo a ndo ser as horas de Duplo Comando.

15.2.10. FASE 7—- TREINAMENTO DE VOO NOTURNO

OBJETIVO - Esta fase visa preparar o aluno para operar a aeronave em voo no periodo noturno
simplesmente. Nesta fase serd praticado os procedimentos de operagdo no circuito de trafego,
decolagens, pousos e reconhecimento da area em periodo noturno, onde o aluno reconhecera as
ameacas de se operar neste periodo por explanacéo e demonstracdo do instrutor. Ao final espera-
se gque o aluno atinja a proficiéncia de operar a aeronave de forma segura em voos noturnos e

ainda consiga identificar discrepancias da aeronave no periodo noturno.

UNIDADES DE COMPETENCIA PRATICADAS - Ao final da fase o aluno tera praticado
exercicios e procedimentos inerentes as competéncias de acordo com o Quadro 18. O aluno tera
aplicado o Gerenciamento de Ameacas e Erros durante o periodo noturno com algumas
simulagBes de emergéncia da aeronave. Nesta fase serd ainda incluido o treinamento de
compreensdo e voo basico se utilizando dos instrumentos de cabine. O aluno ainda ira voar
utilizando referéncia dos instrumentos para efetuar curvas niveladas de 180 graus. Nesta Fase

o0 aluno continuara efetuando a radiocomunicacéo.

DISCRIMINACAO DOS EXERCICIOS A SEREM TREINADOS E DO NIVEL DE
PROFICIENCIA — Cada missdo da fase possui efetivamente uma Ficha de Instrucéo Pratica
desenvolvida exclusivamente para atender ao objetivo de cada missao e da fase no geral que se

encontra no ANEXO 9 e as missdes podem ser identificadas também no Quadro 17.

LIMITES DE FREQUENCIA DA FASE — Para cumprir de forma satisfatoria com o item 13
que prevé o curriculo do curso, durante o treinamento inicial do aluno, fica definido que o aluno

ndo poderéa efetuar mais de 08:00 de voo por dia nesta Fase.

A AVALIACAO - Caso o aluno ndo atinja o grau satisfatorio em qualquer missdo, devera
realizar a misséo de repeticdo usando a mesma FIP da missdo respectiva. Nesta missao, o aluno
repetird os itens com grau insatisfatorio até ser julgado apto pelo instrutor. O aluno podera refazer
a missdo quantas vezes forem necessérias para alcangar a aprovacdo, dentro do limite de seus

créditos académicos. Encerrando os créditos, restando-se ainda infrutiferas as tentativas, o aluno
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poderd adquirir mais créditos para dar continuidade a sua formacéo ou optar pelo desligamento
da instituicdo.

MISSOES ESPECIAIS — Esta Fase possui todas as missdes consideradas como especiais uma
vez que visa o cumprimento das exigéncias do RBAC 61.81 com relagcdo ao treinamento
noturno onde o aluno deve possuir ao total 3 horas de voo noturno com 10 pousos e 10
decolagens completas envolvendo o minimo de um 1 circuito de trafego por procedimento de
pouso. Fica definido neste CIAC que o treinamento de voo noturno serd realizado fora da ordem

cronoldgica e na oportunidade.

15.2.11. FASE 8 - TREINAMENTO DE VOO SOLO

OBJETIVO - Esta fase visa primeiramente avaliar o aluno para o seu primeiro voo solo e caso
esteja aprovado na missao, sofrer o endosso para o0 voo solo e prosseguir com o treinamento em
voo solo. Nesta fase a primeira missdo sera em duplo comando onde o instrutor ird avaliar se o
aluno possui as competéncias e aptiddes necessarias para efetuar seu primeiro voo solo. Neste
voo de avaliacdo serdo aplicadas as manobras inerentes ao voo solo que serd efetuado no
circuito de trafego do aerédromo. Sendo aprovado na avaliacao e sofrido o endosso, o aluno ira
aperfeicoar sua aptiddo e competéncias adquiridas até esta Fase em Voo solo, onde sera
acrescido a capacidade de julgamento isolada permitindo ao aluno a Execucdo de

procedimentos em um nivel de comando da aeronave.

UNIDADES DE COMPETENCIA PRATICADAS - Ao final da fase o aluno tera praticado
exercicios e procedimentos inerentes as competéncias de acordo com o Quadro 18. O aluno
nesta fase ird somente praticar as unidades de competéncia que envolvem a operacao no circuito
de trafego com o controle da aeronave com referéncias externas com pousos e decolagens

normais.

DISCRIMINACAO DOS EXERCICIOS A SEREM TREINADOS E DO NiVEL DE

PROFICIENCIA — Cada missdo da fase possui efetivamente uma Ficha de Instrugéo Pratica
desenvolvida exclusivamente para atender ao objetivo de cada missao e da fase no geral que se

encontra no ANEXO 9 e as missdes podem ser identificadas também no Quadro 17.

LIMITES DE FREQUENCIA DA FASE — Para cumprir de forma satisfatoria com o item 13

que prevé o curriculo do curso, durante o treinamento inicial do aluno, fica definido que o aluno
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ndo poderé efetuar mais de 08:00 de voo por dia nesta Fase.

A AVALIACAO - Caso 0 aluno ndo atinja o grau satisfatério em qualquer misséo, devera
realizar a missdo de repeti¢do usando a mesma FIP da missao respectiva. Nesta missdo, o aluno
repetird os itens com grau insatisfatorio até ser julgado apto pelo instrutor. O aluno poderéa refazer
a missao quantas vezes forem necessarias para alcancgar a aprovacdo, dentro do limite de seus
créditos académicos. Encerrando os créditos, restando-se ainda infrutiferas as tentativas, o aluno
podera adquirir mais créditos para dar continuidade a sua formacéo ou optar pelo desligamento

da instituicao.

MISSOES ESPECIAIS — Esta Fase possui todas as missdes consideradas como especiais uma
vez que visa analisar se o aluno cumpre com as exigéncias do RBAC 61.61 com relacdo ao voo
solo, e o cumprimento da exigéncia de horas de voo solo presentes no RBAC 61.81. Nesta fase
ha o procedimento de Endosso que devera ser efetuado ao aluno que for aprovado na misséo
SOLO 01 de acordo com a .S 61.006. O instrutor efetuara o endosso na CIV e na CIV digital

antes do voo solo do aluno caso seja aprovado.

S&o requisitos para 0 Voo solo na missdo de endosso a serem verificados de acordo com o
RBAC 61.61:
1- Possuir 18 anos completos no minimo
2- Ter sido aprovado na Banca da ANAC referente ao Curso dePiloto Privado
3- Ter demonstrado até 0 momento e para o instrutor de voo queemitira o
endosso:
. Conhecimentos técnicos de caracteristicas e limitagdesoperacionais da

aeronave,

. Conhecimentos sobre as regras do ar e procedimentosespecificos do

aerédromo onde se efetuara o voo solo.

O aluno tera efetuado os seguintes treinamentos até esta Fase antes do voo solo:
a) Os procedimentos da preparagdo do voo, incluindo as inspe¢des prévias ao
V0O, a operacdo do motor e os sistemas da aeronave;
b) Taxiamento e operacOes na superficie do aeroporto, incluindo as provas de
verificacdo de poténcia ou verificacdo de motor; decolagens e aterrissagens,

incluindo aterrissagens normais e com vento de través;
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¢) Voo reto e nivelado, curvas de pequena, média e grande inclinacdo em ambas
as direcoes;

d) Subidas nareta e curvas em ascenséo;

e) Circuitos de trafego aéreo, incluindo procedimentos de entrada e de saida,
maneiras de evitar colises e turbuléncia de esteira de aeronave;

f) Descidas em reta e em curva;

g) Voos com diferentes velocidades, desde a de cruzeiro a velocidade minima
de controle;

h) Procedimentos de emergéncias e falhas de funcionamento de equipamentos;

i) Manobras com referéncias em solo;

j) Aproximacdes para aterrissagem com a poténcia do motor em marcha lenta
e com poténcia parcial;

k) Planeio para a aterrissagem;

I) Aproximacdes perdidas a partir da aproximacdo final, e toque do avido na
pista com configuragdes de voo diferentes;

m) Procedimentos de aterrissagens forcadas, a partir de uma decolagem, na
subida inicial; no voo de cruzeiro; na descida e no trafego para aterrissagem;
e

n) Entradas de estol a partir de diversas atitudes e combinacdes de poténcia,
com a recuperacao iniciando-a a primeira indicacdo do estol e recuperacao

de um estol completo.

ACOMPANHAMENTO DO VOO SOLO - Neste CIAC, o instrutor de voo responsavel pelo
voo solo deverd realizar o briefing com seu aluno e acompanha-lo enquanto em solo. Enquanto
em voo, o instrutor devera estar no patio avaliando visualmente seu aluno e na escuta do mesmo
via equipamento portatil de méo.

Apds o pouso o instrutor devera acompanhar o aluno até a hangaragem da aeronave.
15.2.12. FASE 9 - PROCEDIMENTOS DE NAVEGACAO

OBJETIVO - Esta fase visa preparar o aluno para operar a aeronave em voo de navegacao
compreendendo também as missdes de navegacdo solo. O aluno deve atingir a proficiéncia
aceitavel demonstrando que possui a competéncia para proceder com a aeronave em um voo de

navegacdo com Seguranca, Agilidade e Precisao.
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UNIDADES DE COMPETENCIA PRATICADAS - Ao final da fase o aluno tera praticado
exercicios e procedimentos inerentes as competéncias de acordo com o Quadro 18. O aluno tera
aplicado o Gerenciamento de Ameagcas e Erros durante os voos de navegacao por referéncias
visuais com a metodologia da navegacdo estimada e quando possivel o auxilio da rédio
navegacdo. O aluno, portanto, tera operado com origem, destino ou transito por aerddromos
controlados cumprindo os procedimentos dos servicos de controle de trafego aéreo e os

procedimentos e fraseologia de radiocomunicagdes.

DISCRIMINAQAO DOS EXERCICIOS A SEREM TREINADOS E DO NiVEL DE
PROFICIENCIA — Cada missdo da fase possui efetivamente uma Ficha de Instrucéo Pratica
desenvolvida exclusivamente para atender ao objetivo de cada missao e da fase no geral que se

encontra no ANEXO 9 e as missdes podem ser identificadas também no Quadro 17.

LIMITES DE FREQUENCIA DA FASE — Para cumprir de forma satisfatria com o item 13
que prevé o curriculo do curso, durante o treinamento inicial do aluno, fica definido que o aluno

ndo podera efetuar mais de 08:00 de voo por dia nesta Fase.

A AVALIACAO - Caso o aluno ndo atinja o grau satisfatério em qualquer missdo, devera
realizar a missao de repeticdo usando a mesma FIP da missdo respectiva. Nesta missdo, o aluno
repetird os itens com grau insatisfatorio até ser julgado apto pelo instrutor. O aluno podera
refazer a missdo quantas vezes forem necessarias para alcangar a aprovacao, dentro do limite de
seus créditos académicos. Encerrando os créditos, restando-se ainda infrutiferas as tentativas, o
aluno poderad adquirir mais créditos para dar continuidade a sua formacdo ou optar pelo

desligamento da instituicdo.

MISSOES ESPECIAIS — Esta Fase possui todas as missdes consideradas como especiais uma
vez que visa 0 cumprimento das exigéncias do RBAC 61.81 com rela¢do ao treinamento de
V0O0s de navegacéo e voos de navegacao solo.

Antes do aluno iniciar as navegacdes solo havera nesta fase também um procedimento de
endosso para cada navegacdo solo a ser efetuada pelo aluno, devendo o mesmo ter
anteriormente efetuado um voo na mesma rota tanto de ida quanto de volta da navegacgéo, em
duplo comando com o instrutor de voo.

Nesta fase também estd inserida a Navegacdo de 150NM com previsdo de pouso em 2
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aerddromos diferentes do aer6dromo de origem para cumprir as exigéncias da legislagéo.

15.2.13. FASE 10 — AVALIACAO PARA O VOO DE CHEQUE

OBJETIVO - Esta fase visa primeiramente avaliar o aluno para o seu voo de cheque,
designacdo do voo que ira ser efetuado por um INSPAC ou Examinador Credenciado para
concessdo da Licenga para o aluno. O voo de Liberacéo para o voo de cheque seré efetuado pelo
instrutor de voo verificando se o aluno atingiu a proficiéncia minima exigida com relacdoaos
elementos de competéncia e ainda com as Unidades de Competéncia do Quadro 18. O alunodeve
ter consciéncia de que este voo é um voo similar ao voo de cheque e que o instrutor de voo ira
solicitar a execugdo de manobras e procedimentos que visam permitir uma avaliagdo por

amostragem abrangente.

UNIDADES DE COMPETENCIA PRATICADAS - Ao final da fase o aluno tera praticado
exercicios e procedimentos inerentes as competéncias de acordo com o Quadro 18. O aluno
nesta fase ird somente sofrer a avaliacdo com relacdo a todas as competéncias previstas nas

Unidades de Competéncia tendo como foco principal a avaliacdo das competéncias mais altas

gue envolvem operacdo completa da aeronave, emergéncias e gerenciamento de ameacas e

erros.

DISCRIMINACAO DOS EXERCICIOS A SEREM TREINADOS E DO NiVEL DE
PROFICIENCIA — Cada missdo da fase possui efetivamente uma Ficha de Instrucéo Pratica
desenvolvida exclusivamente para atender ao objetivo de cada missao e da fase no geral que se
encontra no ANEXO 9 e as missdes podem ser identificadas também no Quadro 17.

LIMITES DE FREQUENCIA DA FASE — Para cumprir de forma satisfatoria com o item 13
que prevé o curriculo do curso, durante o treinamento inicial do aluno, fica definido que o aluno

ndo poderéa efetuar mais de 08:00 de voo por dia nesta Fase.

A AVALIACAO - Caso o aluno ndo atinja o grau satisfatorio em qualquer missio, devera
realizar a misséo de repeticdo usando a mesma FIP da missao respectiva. Nesta misséo, o aluno
repetird os itens com grau insatisfatdrio até ser julgado apto pelo instrutor. O aluno poderéa refazer

a missao quantas vezes forem necessarias para alcangar a aprovacéo, dentro do limite de seus
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créditos académicos. Encerrando os créditos, restando-se ainda infrutiferas as tentativas, o aluno
poderd adquirir mais créditos para dar continuidade a sua formag&o ou optar pelo desligamento

da instituicao.

MISSOES ESPECIAIS — Esta Fase possui somente uma miss&o e esta é considerada especial
porque envolve a avaliacdo com emissdo do endosso para voo de cheque que possui validade
de 30 dias. Portanto o aluno que sofrer o0 endosso por ter sido aprovado, devera efetuar o seu
voo de cheque em até 30 dias. Caso ndo cumpra com o prazo, devera efetuar um novo voo de

avaliacdo para voo de cheque.

15.2.14. PROFICIENCIA GERAL E EXPERIENCIAS DE APRENDIZAGEM

Ao término das fases é esperada uma perfeita integracdo entre o aluno e o equipamento. Em

todos os voos, o piloto-aluno deve seguir procedimentos padronizados conforme.

CONJUNTO AIP — BRASIL/NOTAMS
CONDICOES METEOROLOGICAS
DOCUMENTACAO DA AERONAVE
E DOS TRIPULANTESPESO E
BALANCEAMENTO DA AERONAVE
PLANEJAMENTO DE NAVEGACAO
PLANO DE VOO

A sequéncia de verificagcdes deve garantir que o aluno possua uma consciéncia situacional com
relacdo ao ambiente do voo garantindo Seguranca, Agilidade e Precisdo na operacdo. Espera-
se que 0 mesmo tenha consciéncia ainda das condicdes e reacdes que deve adotar IN-FLIGHT

com a maxima qualidade como exemplo:

e Seguir procedimentos de controle de trafego aéreo,

e ldentificar os procedimentos basicos de radiofonia, demonstrando conhecer as
frequéncias a serem utilizadas,

e Analisar as condi¢6es do aer6dromo para a configuracao e a elevacao do a sinalizacéo
da area, os indicadores de vento, os dispositivos de seguranga, e verificar se 0s

documentos de bordo estdo atualizados
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Ao planejar o voo, o piloto-aluno deve cuidar dos aspectos relacionadas a decolagem, a
subida, ao voo cruzeiro, a descida, & aproximacao e ao pouso, considerando todos os
fatores de planejamento requeridos e conhecidos: comprimento da pista, direcdo e
intensidade do vento, temperatura do local, peso da aeronave, regimes RPM, velocidade
na final, arredondamento para o torque e outros.

A inobservancia destes itens poderd acarretar na reprovagao do aluno

A- CUMPRIMENTO DO PROGRAMA - Toda a programacao das missdes e da instrucéo

esta prevista e deve ser seguida de acordo com o Programa de Treinamento. A passagem
do piloto pelas diversas fases de instrucdo é essencial ndo somente para 0 cumprimento
da carga hordria minima requerida, mas também para que ele possa construir
conhecimentos e desenvolver habilidades que levem ao desenvolvimento gradual, em
complexidade crescente, das competéncias indispensaveis ao piloto para realizagao do
voo por instrumento. Ambos os requisitos estipulados pela ANAC no contetdo
programatico minimo constituem minimos obrigatorios: o alcance dos niveis de atuacao
estipulados e o cumprimento da carga horaria determinada. O piloto aluno sera
monitorado pelo instrutor. No entanto, ao progredir de nivel o piloto aluno ira,
progressivamente, caminhando em direcdo a autonomia na execucdo do exercicio,

enguanto a intervencdo do instrutor ird sendo reduzida gradualmente.

B- DURACAO - A duracdo em tempo da Instrucdo Prética de Voo varia de acordo com

outros fatores, tais como disponibilidade da aeronave, disponibilidade do Instrutor,
condigdes meteoroldgicas. O nimero de horas para finalizar a Instru¢do Pratica de Voo
varia de acordo com o desempenho individual do aluno-piloto.

C- DIFERENCAS INDIVIDUAIS - Os niveis de atuacdo a serem alcancados pelo piloto

em cada atividade de instrugdo indicam ao instrutor o que ele pode esperar, passo a
passo, do progresso do piloto aluno. No entanto, deverad ser considerado que cada
individuo possui seu modo particular e seu ritmo préprio de realizar aprendizagens. O
instrutor deve estar ciente deste fato e esclarecer o piloto aluno a esse respeito.
Contribuira, dessa forma, para que a aprendizagem do piloto aluno néo seja prejudicada
por excessiva ansiedade e/ou desanimo quando seu progresso ocorrer de forma mais
lenta do que o esperado, requerendo, possivelmente, a repeticdo de exercicios em um

mesmo nivel por maior nimero de vezes do que o indicado no contetido programatico
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minimo.

D- CONTROLE DAS HORAS E DA INSTRUCAO - O controle das horas de voo deve
ser feito pela secretaria, EM SISTEMA INTEGRADO, para que possam ser registradas
no Diario de bordo e na Caderneta Individual de VVoo. O tempo necessario para que se
complete a préatica de voo varia de acordo com muitos fatores, como desempenho
individual, disponibilidade do instrutor e da aeronave, condicdes locais - dentre as quais
as meteorologicas - e volume de trafego. Recomenda-se, porém, que o intervalo entre

as missdes nao seja superior a quinze dias.

E- BRIEFING - Antes de cada missdo, o instrutor deve fazer um briefing com o aluno,
quando serdo discutidas todas as etapas do voo, 0s exercicios e procedimentos; serdo

tiradas todas as dividas do aluno e esclarecidos 0s novos exercicios a serem executados.

F- DEBRIEFING - Ao final do voo, o instrutor deve proceder ao debriefing, quando
comentard com o aluno os exercicios realizados na missdo, indicando os erros e acertos,

e fard a recomendacao dos procedimentos a serem adotados para prevenir erros futuros.

G- SELF CONSCIENCE - Para o voo ser realizado os tripulantes devem estar em
condicdes fisicas e psicoldgicas saudaveis;

H- CMA - Para realizar o voo o aluno deve portar, obrigatoriamente, RG e comprovante de
CMA valido;

I- PRIMEIRO VOO DO DIA - No primeiro acionamento do dia devem ser aguardados
aproximadamente 5 (cinco minutos) para o aquecimento do motor, e s6 entdo ser

iniciado o voo.

J-VOO SOLO - Os treinamentos em voo ‘solo’ (sem a presenca do instrutor) t€ém o objetivo
de repassar as manobras realizadas durante a instrucdo, para que ao aluno desenvolva a
autoconfianga, com a consciéncia e responsabilidade, 0 que sera muito importante na
sua formacgdo. Nestas licdes ‘solo’ os alunos devem realizar seus voos noassento
esquerdo, sem a presenca de nenhum acompanhante como: aluno, instrutor, parente,

amigo, etc.

K- CIV - O aluno é responsavel por manter atualizada a sua Caderneta Individual de Voo

(C1V), de acordo com as informacdes inseridas no sistema de registros de voos da Escola
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devendo solicitar ajuda ou instru¢do quando necessario para atualizacdes;

L- SANCOES - O aluno também esté sujeito as sancdes previstas neste documento ou em
outros que tratem desse assunto, independentemente das penalidades legais que forem
aplicadas pela Autoridade Aeronautica competente por infracdo ou transgressao a

regulamentacdo aerondutica vigente.

M- CONTAGEM DO TEMPO DE VOO - A duragdo minima do curso ndo é
compreendida por tempo calendario, e sim por tempo minimo de Horas de VVoo. A hora
de voo seréa calculada deste o acionamento com intencdo de Decolagem, até o Corte dos

Motores da aeronave.

16. O ACOMPANHAMENTO DO DESEMPENHO DO ALUNO E A AVALIACAO

Item de Declaracéo de Conformidade RBAC 141.23(b)(3) e I.S 141.007 ITENS 6.12 / 6.13 - Este capitulo visa
descrever os procedimentos especificos de avaliacdo e acompanhamento do desempenho dos alunos além dos

critérios minimos que o aluno deve atingir para ser aprovado.

O MIP deste CIAC apresenta em item 10.4 os procedimentos gerais de acompanhamento e
avaliacdo do aluno. No entanto para este curso ha algumas especificacdes que devem ser

cumpridas.

De acordo com o MIP todo o procedimento de aceitacdo, ingresso e treinamento do aluno até
sua formacdo é rastreavel por documentacdo em formato digital com toda a sistematica de

arquivamento definida.

Portanto neste CIAC todos os documentos inerentes a este curso serdo devidamente arquivados
na pasta do aluno no formato definido no MIP ainda constando além dos documentos
informados no MIP, os seguintes documentos abaixo:

1- Lista de Presenca da ETAPA 1

2- Diario de Classe da ETAPA 1

3- Avaliacdo da ETAPA 1 ou Gabarito Assinado

4- Certificado da ETAPA 1

5- Todas as Fichas de Instrugdo Pratica da ETAPA 2 em ordem

cronoldgica (exceto aquelas referentes ao treinamento de voo noturno,
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estas serdo anexadas quando o voo for realizado)
6 — Certificado de Concluséo do Curso
7- FAP assinada pelo aluno ap6s o Voo de Cheque

Este arquivamento continuo proverd o acompanhamento do desempenho do aluno por todos 0s
instrutores inerentes ao curso que estiverem ministrando instrucdo. A FIP possui campos
definidos para comentarios e recomendacgdes que serdo analisados pelos instrutores antes de
cada voo, permitindo assim, que o Instrutor assimile a situacdo de desempenho do aluno

podendo se adequar durante o Briefing visando garantir o objetivo da Missao seja cumprido.

O Coordenador ira acompanhar todo o treinamento dos alunos por modo de analise das FIP e

por consulta direta aos instrutores de voo.

Todas as FIP’s possuem a totalizagdo do treinamento em formato de horas de voo e este CIAC
conta com um sistema de controle de operacGes e horas voadas para controle também do saldo

total de horas dos alunos e instrutores.

16.1. AVALIACAO

A metodologia da avaliacdo compreende o acompanhamento continuo do desempenho do
aluno, a partir da selecdo, mantendo-se coerente até a revisdo final realizada na entidade,
passando por todo o treinamento tedrico e se prolongando na parte pratica durante a instrucdo
de voo. Assim, a avaliagdo dessas duas etapas deve inter-relacionar-se, no sentido de que as
deficiéncias da segunda podem ser consequéncias de dificuldades da primeira para se proceder
com os procedimentos de avalia¢do neste curso deve-se separar, no entanto alguns itens com

relacdo ao treinamento de solo e de voo.

16.1.1. AVALIACAO DA ETAPA |

A avaliagéo da instrucdo no solo desdobra-se nos itens constantes do Quadro 16 inerentes aos
contetidos do treinamento da ETAPA | deste curso. Estes itens possuem inseridos em si alguns
itens das Unidades de Competéncias Gerais que um egresso deve possuir apds ser aprovado
neste curso, sendo que o meio escolhido para avaliar se o aluno atingiu o conhecimento

especifico exigido, € a Avaliagdo Escrita. Esta avaliagdo tem o intuito de medir o conhecimento
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do aluno com relacgdo aos objetivos do curso de forma abrangente e confidvel para garantir uma

melhor recepcdo do conhecimento prético que serd transmitido em seguida.

Para ser aprovado em um curso de solo ou teorico neste CIAC os procedimentos gerais devem

ser cumpridos e 0s requisitos minimos estdo descritos no MIP.
Desempenho Minimo

Os mesmaos requisitos do MIP se apresentam nesta Avaliacdo da ETAPA | exigindo dos alunos

0s seguintes Desempenhos Minimos:

A) 70% minimo de aproveitamento na Avaliacdo Final;

B) 25% maximo de perda de frequéncia nas aulas;

A distribuicéo de notas sera efetuada com o total ao final do curso de 100 pontos distribuidos
em uma Unica avaliacdo escrita ao final do treinamento sendo aplicada ao aluno no momento

do encerramento do treinamento da ETAPA 1.
Procedimentos em caso de Reprovacao

Fica limitado a emisséo neste CIAC de 1 prova de recuperagdo para o aluno que nédo obtiver
éxito na avaliacdo da ETAPA | sendo que 0 mesmo somente podera efetuar esta avaliacdo 48

horas ap0s a Gltima tentativa.

Esta prova compreendera questdes diferenciadas e caso o aluno ainda ndo atinja o nivel minimo

satisfatorio, devera repetir o treinamento da ETAPA | de forma completa.

16.1.2. AVALIACAO DA ETAPAIII

Para a avaliacdo da ETAPA Il do treinamento hé& que se ter uma visdo global e integrada da

avaliacdo e a ela cabe observar:

1- A assimilagdo dos CONHECIMENTOS verificando a mudanga de comportamento

do aluno;

2- A identificacdo de algumas caracteristicas comportamentais individuais necessarias
para 0 bom desempenho da atividade por HABILIDADES operacionais

comprovadas;

3 O desenvolvimento das ATITUDES fundamentais ao piloto com reacGes réapidas e
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efetivas

4- A compreensdo do aluno para com a especificidade do CUMPRIMENTO DOS
PROCEDIMENTOS RECORRENTES como peso e balanceamento, que deve ser
efetuado em TODO VOO com o preenchimento da ficha e calculo independente de se

saber a condicdo de balanceamento;

Nesta ETAPA 11 ndo hd somente uma avaliacdo FINAL que serd a missdo de Endosso para o
voo de cheque e ainda 0 voo de cheque em si. Mas cada Missdo é efetivamente uma avaliacao
que possui niveis de aprendizagem distintos entre si de forma gradativa alocados a uma

proficiéncia minima aceitavel que o aluno deve atingir.

Portanto o aluno deve ter ciéncia de que cada voo, cada missdo, é uma instrucao devidamente
avaliada. Por se tratar de préatica de voo, o aluno ndo pode passar para a proxima missao sem
comprovacao de que entende da competéncia e de ter atingido o nivel minimo de proficiéncia

de voo.

Com vista a homogeneizacao da sistematica de avaliacdo das missfes constantes das etapas da
pratica de voo, devem ser observados os graus finais de avaliagdo que sdo 1 — Perigoso, 2 —

Deficiente, 3 - Satisfatorio, 4 — Bom, 5 — Excelente e NO - Nao Observado.

Esses niveis correspondem a aquisicdo gradual, em complexidade crescente, das aprendizagens
que o piloto-aluno deve realizar ao longo do curso e indicam ao instrutor o que ele deve esperar

passo-a-passo do progresso do aluno.

O Instrutor de Voo deve registrar o desempenho do aluno em todas as missfes nas fichas de

avaliacdo (FIP — Ficha de Instrugo Prética), uma para cada MISSAO da pratica de voo.
Desempenho Minimo

O grau final da misséo é atribuido pelo MENOR grau obtidos no geral dos Exercicios e
Manobras. Resumidamente, se 0 aluno receber o grau 1 ou 2 para um exercicio, devera
ser REPROVADO na misséo, tendo de efetuar uma misséo de REPASSE. No entanto,
esta missdo de REPASSE podera ser efetuada para se ter uma amostra geral do
aprendizado da missdo, com foco em permitir o aluno de se obter grau minimo
SATISFATORIO no exercicio especifico que apresentou grau inferior. Portanto esta
missdo ndo tem a obrigacdo de ser efetuada no tempo completo de voo, podendo ser

encerrada quando o instrutor julgar efetiva.
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Os itens que por ventura nao forem observados em uma missao, deverdo ser cumpridos em uma
nova missdo sem declinio do nivel de proficiéncia aceitavel. Portanto o instrutor de voo deve
compreender que itens que ndo forem treinados com o aluno, irdo ensejar na possivel

necessidade de repeticdo de missdes com foco no treinamento néo efetuado.

Na descri¢do de cada FASE de treinamento da ETAPA 11 ha as especificidades com relagdo as
avaliacGes Normativas conhecidas como ENDOSSOS que devem ser efetuadas averiguando se
o0 aluno atingiu os niveis de Competéncia Inerentes a autorizacdo que o instrutor de voo ira

conceder.

Portanto para a correta metodologia da avaliacdo ser aplicada, € mandatério o conhecimento

especifico dos itens de cada FASE descritos neste P.1.

Procedimentos em caso de Reprovacdes Consecutivas

Ao verificar no processo avaliativo, que sera descrito adiante, inconsisténcia no
desenvolvimento do aluno, o Coordenador devera prever meio alternativo para o treinamento,
podendo até mesmo encaminhar o aluno para um curso tedrico com conteudos inerentes ao
curso, para que 0 mesmo seja nivelado para dar continuidade ao treinamento pratico. Este meio
alternativo ndo deve fugir, no entanto, em momento algum da metodologia de treinamento
constante neste P.I, porém o Coordenador podera sugerir missées em uma sequéncia diferente
da prevista, devendo o mesmo emitir uma ATA ou Documento oficial assinado pelo mesmo e

pelo G.R com ciéncia do Aluno para com a adaptacao do treinamento.

LIBERACAO PARA O EXAME DE PROFICIENCIA E EMISSAO DO CERTIFICADO
DE CONCLUSAO DE CURSO

A avaliacdo final da pratica de voo é feita regularmente pelo CIAC por Examinador
Credenciado e ocasionalmente pela ANAC, a critério desse 6rgdo. Esta avaliacdo é conhecida
como voo de Cheque sendo efetuada em voo, apds o aluno ter concluido o treinamento completo
e ter sido devidamente ENDOSSADO por instrutor de voo habilitado.

e Ao término do cumprimento do programa de instrugdo pratico de Piloto Privado Avido,
o instrutor de voo deve indicar na ficha de acompanhamento de instrugéo de voo se 0
piloto est4 apto a ser submetido ao exame de proficiéncia e se encontra devidamente

endossado para tal de acordo com a I.S 61.006.

e ApoGs declarado apto pelo instrutor o CIAC fornecera ao piloto o Certificado de
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Concluséo de Curso que deverd posteriormente compor outros processos de

Solicitacdo de Licencas e Habilitagdes.

e O Voo de Cheque que seré efetuado pelo Inspac ou Examinador Credenciado seguira

restritivamente a metodologia de avaliagdo da .S 00.002

o

O voo de cheque pode ser interrompido a qualquer momento, caso o examinador
constate que o candidato ndo apresenta os indices de proficiéncia necessarios ao
atendimento de uma fase;

O examinador avalia a proficiéncia do candidato com base em seu julgamento,
conhecimentos técnicos, suavidade e precisdo na execucdo das manobras
solicitadas;

O candidato deve demonstrar, durante a execucdo das manobras, que possui 0
controle efetivo do Avido, ndo deixando duvidas quanto a sua capacidade de
manobra-lo com seguranca;

A forma pela qual o candidato executa as manobras solicitadas, a habilidade em
detectar erros e executar as correcdes apropriadas, 0 senso de seguranga € a
atitude em voo devem ser levados na mais alta consideracédo, de forma a permitir
uma imagem de conjunto que atenta aos padrdes exigidos;

Os padrdes de proficiéncia estabelecidos objetivam fornecer ao examinador e ao
candidato os requisitos a serem atendidos para que o0 voo seja considerado
satisfatorio;

A execugdo de manobras dentro da técnica e dos niveis de proficiéncia
estabelecidos indicardo que o candidato atende as condicBes necessarias a
obtencgdo Licenca e Habilitacdo pretendida;

A inobservancia das normas de seguranca determina a reprovacao do candidato.’
A aprovacdo no Exame final, acarretard ao preenchimento e assinatura da FAP
pelo Examinador Credenciado ou INSPAC, o que ira favorecer ao aluno a
possibilidade da abertura do processo para emisséo final da sua Habilitacéo de
Voo por Instrumentos na categoria avido e na Habilitacdo da aeronave voada.

17. REGISTROS DA INSTRUCAO

Item de Declaracdo de Conformidade 1.S 141.007 ITEM 2.2.2 - Este capitulo visa descrever os procedimentos

especificos do registro de instru¢do dos alunos inerentes ao curso.
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Os procedimentos de Registros de Instrucdo dos alunos deste curso seguirdo o especificado no
MIP no item 10.2 ndo havendo diferencas.

Ao final de cada aula, avalia¢do ou trabalho realizado pelo aluno, um registro dessa instrucao e
arquivamento sera realizado conforme descrito no MIP. Estes documentos serdo anexados em
um sistema integrado e na pasta de documentos do aluno, na sala de briefing do CIAC
AEROCLUBE DE JUIZ DE FORA e deve ser mantido pela escola por 05 (cinco) anos. VIDE
MIP

18. PROCEDIMENTOS INTERNOS DO CIAC

Os procedimentos internos do CIAC inerentes ao curso ministrado estardo descritos neste
capitulo.

18.1. PROCEDIMENTOS PARA RECEBER ALUNO DE OUTRO P.I NO MESMO

CIAC:
Item de Declaracdo de Conformidade I.S 141.007 ITEM 2.5.1 e 2.5.3 - Este capitulo visa descrever o0s

procedimentos para transferéncia de um aluno oriundo de um outro P.I deste CIAC para se matricular no curso

inerente a este P.I.

A Transferéncia entre programas de instrucéo internos do CIAC seguira a metodologia
descrita no MIP no item 10.6.1, mas para este Curso devera ser seguido o abatimento de
créditos e procedimentos descritos abaixo:

1- O aluno podera ser submetido a uma avaliacéo teorica e pratica em solo para validagédo
dos conhecimentos e podera ser dispensado da ETAPA | caso tenha cursado a mesma
em outro curso do CIAC.

2- O aluno podera ser submetido a uma avaliagdo de voo pratico para que seja alocado na
misséo correspondente a sua competéncia na ETAPA Il do treinamento devendo o

mesmo até o final do curso, atingir os requisitos gerais exigidos neste P.I
As missdes ja realizadas pelo aluno neste mesmo CIAC séo consideradas e 0 aluno segue
com o treinamento no curso desejado. Uma avaliagdo no cronograma do curso atualizado

é realizada pelo instrutor onde é verificado a proficiéncia do aluno para seguir com o
cronograma.

18.2. PROCEDIMENTOS PARA RECEBER ALUNOS DE OUTRO P.I DE OUTRO
CIAC
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Item de Declaracdo de Conformidade I.S 141.007 ITEM 2.5.2 e 2.5.3 - Este capitulo visa descrever os

procedimentos para transferéncia de um aluno oriundo de outro CIAC com aproveitamento de créditos para ser

matriculado neste P.I.

A Transferéncia entre programas de instrucdo para alunos oriundos de outro CIAC seguiréo a
metodologia descrita no MIP no item 10.6.2, mas para este Curso devera ser seguido o

abatimento de créditos e procedimentos descritos abaixo:

1- O aluno podera ser submetido a uma avaliacao teorica e pratica em solo para validacdo
dos conhecimentos e poderé ser dispensado da ETAPA | caso tenha cursado a mesma
em outro curso do CIAC.

2- O aluno podera ser submetido a uma avalia¢do de voo prético para que seja alocado na
missao correspondente a sua competéncia na ETAPA 1l do treinamento devendo o

mesmo até o final do curso, atingir os requisitos gerais exigidos neste P.1.

Sempre que um aluno for transferido para este CIAC, a secretaria juntamente da
coordenacdo e pedagogia irdo contabilizar as horas ja realizadas pelo aluno e seus graus
de desempenho, na outra instituicéo e a partir das declarac6es que o aluno sera encaixado
no programa de instrucao vigente.

18.3. MONITORAMENTE POR VIDEO

Item de Declaracdo de Conformidade 1.S 141.007 ITEM 3.7 - Este capitulo visa descrever os procedimentos de

monitoria do CIAC.

RESERVADO

18.4. MONITORIA

Item de Declaracao de Conformidade 1.S 141.007 ITEM 6.4.3 - Este capitulo visa descrever os procedimentos

de monitoria do CIAC.

RESERVADO

19. ANALISE DE RISCO
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A analise de risco é efetuada pelo G.S.0 com auxilio do G.Q contendo as seguintes informacdes
abaixo e constantes nos ANEXOS 3, 4, 5, 6, 7, e 8 — ANALISE DE RISCO:

e Informacgdo se a pista do aerédromo principal atende aos critérios de seguranca
estabelecidos no item 3.4.1 e 3.4.7 (anexo 4).

e De acordo com a listagem dos aerédromos secundarios utilizados, a aprovacdo do GSO

e G.Q ou Coordenador de quer os aerodromos atendem aos objetivos instrucionais deste
P.l1.
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20. DISPOSICOES FINAIS

As unidades de instrucdo devem observar as normas da ANAC referentes a autorizacdo de
funcionamento e supervisdo das atividades e a homologacao de cursos. Em todos os atos, o
interessado deve dirigir-se a GER da area em que o CIAC estéa situado. A unidade de instrucao
deve manter contatos regulares com A ANAC cuja jurisdi¢do se situa, para maior integracao ao
sistema de instrucdo da Aviacdo Civil.

A este manual incorporam-se as instrucdes baixadas pelas autoridades competentes, dentro dos

limites da respectiva competéncia.

Este manual pode ser modificado, se o aperfeicoamento da instrugdo assim o exigir, respeitadas
as disposicdes pertinentes e este programa tem carater dindmico e adaptativo, no entanto, sua
revisdo poderéa ser realizada motivada pelas transformac6es eventualmente implementadas no
ambito do CIAC.

O CIAC deve comprovar paraa ANAC em cada Inspecdo que tem se mostrado uma entidade

emergente e em franco crescimento.
A filosofia deve ser empregada proporcionando um voo cada vez mais seguro.

Concebido para utilizagdo exclusiva do CIAC AEROCLUBE DE JUIZ DE FORA, a

reproducéo deste programa fica proibida sem autorizacdo dos autores.

Os casos omissos serdo resolvidos pelo Diretor-Geral da ANAC.

JUIZ DE FORA/MG, 08/08/2024

TN
*"?\CL VOO

JuTia Zanovello Borges
Gestor Responsavel
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DENOMINAGAO DA ESCOLA

ANEXO 1 -FICHA DE MATRICULA

CENTRO DE INSTRUGAO DE AVIAGAO CIVIL (CIAC)

NOME

TIPO SANGUINEO

1- CURSOS

CURSO

DATA DE NASCIMENTO ANAC

CLASSE DO CMA VALIDADE

N° DE MATRICULA DATA DE MATRICULA

2- DADOS PESSOAIS

ENDEREGO RESIDENCIAL

PROFISSAO

PAI

3- DOCUMENTAGAO

IDENTIDADE N

CERTIDAO DE RESERVISTA

4- NiVEL DE INSTRUGAO

Escolaridade:

5- IDIOMAS ESTRANGEIROS

6- LICENGAS E HABILITAGOES

Habilitagoes

7- INFORMAGOES IMPORTANTES

Informagdes do pai

Nome:

Endereco:

Informagoes da mae

Nome:

Endereco:

8- EM CASO DE EMERGENCIA

Nome:

Enderego:

FICHA DE INSCRIGAO/MATRICULA

SEXO

EMISSOR

NO

DATA DE FINALIZACAO

BAIRRO CEP CIDADE UrF
TELEFONE ESTADO CIVIL NATURALIDADE NACIONALIDADE
MAE EMAIL
ORGAO EXPEDIDOR UF DATA DE EMISSAO CPF
CATEGORIA TITULO DE ELEITOR ZONA SEGAO
Lé: Escreve: Fala: Entende:
Telefone: Celular:
Bairro: Cidade: UF: CEP:
Telefone: Celular:
Bairro: Cidade: LIE: CEP
Telefone: Celular; Grau de parentesco:
Bairmo Cidade: UF: CEP:

9- TERMO DE RESPONSABILIDADE

DECLARO, PARA FINS JURIDICOS, QUE 0S DADOS POR MIM FORNECIDOS SAO A EXPRESSAO DA VERDADE E QUE, ANTES DE PREENCHER ESTE FORMULARIO, RECEB| TODAS AS \NFORMA(;C)ES
PERTINENTES AO CURSO, CONTIDAS NO REGULAMENTO DA PARTE TEORICA (E/OU PRATICA} DO CURSO, RELATIVAS A ESTRUTURA CURRICULAR E A F'ROGF!AMAQAO DE SEU DESENVOLVIMENTO;
AS NORMAS DISCIPLINARES, OPERACIONAIS® E ADMINISTRATIVAS; E, AINDA, AS REFERENTES AO SISTEMA DEAVALIAQAO E DEAPROVAQAD UTILIZADO POR ESTA ESCOLA

Aluno

Diretor Geral
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ANEXO 2 — CERTIFICADO DE CONCLUSAO DE CURSO COM HISTORICO

Desenvolvido no periodo de XX/XX/XX  a XX/XXXX .compreendendo a carga horaria de XX horas em curso X
(Pratico) em Avido. a fim de que possa gozar de todos os direitos e prerrogativas legais.

Tuiz de Fora.

Certificado n®Xxx / XXXX

B

CERTIFICADO

O Diretor Executivo do AEROCLUBE DE JUIZ DE FORA certifica que
NOME DO ALUNO
Codigo ANAC XXXXXX. CPF XXX.XXX.XXX-XX . concluiu com aproveitamento o

CURSO REALIZADO

Parn v erdicor o anfentiondad: dede cert ficado escanear o OR Code

NOME DO ALUNO NOME DO GESTOR RESPONSAVEL
Aluno

VERSO DO CERTIFICADO

Certificado n® xx /' xxxx

MODELO MATRICULA CARGA HORARIA
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ANEXO 3 - ANALISE DE RISCO SBJF

Y-
AEROCLUBE DE
JUIZ DE FORA

ANALISE DE RISCO

Codigo ICAO: SBIF

~ AERODROMO PRINCIPAL

Dimensades da pista — Comprimento: 1.535m Largura: 30m_

Temperatura; 21,0°C / janeiro

Enderego: Av. Pref. Mello Reis - Aeroporto, Juiz de Fora - MG, 36033-560. (32) 3233-1089

OBSERVACAO: Esta andlise deverd ser feita pelo Gestor da Seguranca Operacional (GSO), realizada com
vento calmo e temperatura igual a média do més mais quente do ano.

1. BIRUTA

O aerodromo dispoe de uma biruta, visivel no solo
a partir de qualquer das cabeceiras da pista?

OBSERVACOES:

N SIM
CINAO
[INAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

2.COMPRIMENTO
DE PISTA

A pista do aerédromo possui comprimento
suficiente para permitir a decolagem de um piloto
aluno, ou de um conjunto de rebocador e planador,
seguida por pouso em frente até parada total. e
acrescida de uma margem de seguranca?

OBSERVACOES: EMB-810C flapes 0

ESIM
CINAO
[CINAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

3. LARGURA DA
PISTA - MINTE

A largura da pista é equivalente a envergadura das
aeronaves utilizadas na entidade, acrescida de 5
metros?

OBSERVACOES: maior enverg. C172

HSIM
CONAO
[CJNAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

4. OBSTACULOS -
MNTE

A aeronave utilizada para instrugao € capaz de
livrar quaisquer obstaculos durante decolagem e
pouso por uma altura equivalente a 50 pés acima do
obstaculo, por um piloto com o nivel de habilidade
normalmente esperado de un aluno?

OBSERVACOES: Dist. Decolagem de 762m.

WSIM
CINAO
[INAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

S. LARGURA DA
PISTA - MLTE

A largura da pista € equivalente a envergadura das
aeronaves utilizadas na entidade, acrescida de 10
metros?

OBSERVACOES: maior enverg. E810/PA-34

WSIM
ONAO
[INAO APLICAVEL

| Nivel de Risco: Aceitavel
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6. OBSTACULOS -|A acronave utilizada para instrugdo é capaz de| BSIM
MLTE livrar quaisquer obsticulos apdés uma falha de .
motor critico, imediatamente apos a VR? LINAO
OBSERVACOES: Ref. EMB-810C [INAO APLICAVEL
Nivel de Risco:
7 CURSO DE | O tamanho da pista do aerodromo principal contém | MSIM
PILOTO PRIVADO |o dobro da distancia indicada para esta condicao no "
manual das aeronaves utilizadas na entidade? LINAO
OBSERVACOES: C150, C152 e C172. LINAO APLICAVEL
Nivel de Risco: Aceitavel
8. CURSO DE |O tamanho da pista do aerodromo contém pelo | lMSIM
PILOTO menos uma distancia 50% maior da indicada para .
COMERCIAL, esta condi¢cdo no manual da aeronave? [INAO
MLTE E/OU IFR OBSERVACOES: [INAO APLICAVEL
Nivel de Risco:

9. OBSTACULOS

O aerddromo possui uma area livre de obstaculos e

HSIM

OBSERVACOES: Nil.

E/OU OBSTRUCOES | obstrugdes, nas laterais da cabeceira da pista? ANAO
OBSERVACOES: Elevacio (morro) anterior e = ;
a direita da cabeceira 21. [INAO APLICAVEL
Nivel de Risco: Aceitavel
10. INSTRUTORES |Os insttutores de voo da entidade sao|MSIM
DE VOO familiarizados com os tecursos de seguranca e
disponiveis no aerddromo? [INAO
[INAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

=t

(NOME DO GSO)

Gestor de Seguranca Operacional

Eu, Thyago Reis Pires Sampaio, CPF: 70269815104, na funcao de Gestor da Seguranga Operacional (GSO)
declaro que todos os itens da analise de risco foram compridos e analisados de acordo com o que dispde na IS
141-007 (itens 3.4.1,3.4.6 e 3.4.7).
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ANEXO 4 — ANALISE DE RISCO SBZM

g
AEROCLUBE DE
JUIZ DE FORA

ANALISE DE RISCO

AERODROMO DE OPERACAO

Enderego: Rodovia MG 353, ki 38 - s/n° - Sala A Zona Rural, Goiana — MG - (32) 3274-6200

Codigo ICAO: SBZM

Dimensoes da pista — Comprimento:

OBSERVACAO: Esta andlise deverd ser feita pelo Gestor da Seguranca Operacional (GSO), realizada com

2.525m Largura: 45m

vento calmo e temperatura igual a média do més mais quente do ano.

Temperatura: 27.0°C / janeiro

1. BIRUTA O aerodromo dispoe de uma biruta. visivel no solo |l SIM
a partir de qualquer das cabeceiras da pista? ”
CINAO
OBSERVACOES: Nil CINAO APLICAVEL
Nivel de Risco: Aceitavel
2.COMPRIMENTO |A pista do aerodromo possui comprimento | MSIM
DE PISTA suficiente para permitir a decolagem de um piloto A

aluno, ou de um conjunto de rebocador e planador,
seguida por pouso em frente até parada fotal, e
acrescida de uma margem de seguranga?

OBSERVACOES: EMB-810C flapes 0

CINAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

3. LARGURA DA
PISTA - MNTE

A largura da pista € equivalente a envergadura das
aeronaves utilizadas na entidade, acrescida de 5
metros?

OBSERVACOES: maior enverg. C-172

ESIM
CONAO
[JNAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

4. OBSTACULOS -
MNTE

A aeronave ufilizada para insttucdo € capaz de
livrar quaisquer obstaculos durante decolagem e
pouso por uma altura equivalente a 50 pés acima do
obstéaculo, por um piloto com o nivel de habilidade
normalmente esperado de um aluno?

OBSERVACOES: Dist. Decolagem de 777m.

ESIM
CONAO
CINAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

S. LARGURA DA
PISTA -MNTE

A largura da pista é equivalente a envergadura das
aeronaves utilizadas na entidade, acrescida de 10
metros?

OBSERVACOES:
810C/PA-34

maior enverg. EMB-

ESIM
CINAO
CONAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel




OBSERVACOES: Ref. EMB-810C

Nivel de Risco: Aceitavel

==y, /= | PROGRAMA DE INSTRUGAO | N"da Revisdo Data
0 _ CURSO DE PILOTO —
AEROCLUBE DE A 08/08/2024
Amoc PRIVADO — AVIAO (PPAP)
6. OBSTACULOS -|A acronave utilizada para instrugdo é capaz de| BSIM
MLTE livrar quaisquer obsticulos apdés uma falha de .
motor critico, imediatamente apos a VR? LINAO
[INAO APLICAVEL

7 CURSO DE | O tamanho da pista do aerodromo principal contém | MSIM

PILOTO PRIVADO |o dobro da distancia indicada para esta condicao no "
manual das aeronaves utilizadas na entidade? LINAO
OBSERVACOES: C150, C152 e C172. LINAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

8. CURSO DE O tamanho da pista do aerédromo contém pelo | MSIM

PILOTO menos uma distancia 50% maior da indicada para .

COMERCIAL, esta condi¢cdo no manual da aeronave? [INAO

MLTE E/OU IFR [INAO APLICAVEL

OBSERVACOES:

Nivel de Risco: Aceitavel

9.  OBSTACULOS
E/OU OBSTRUCOES

O aerddromo possui uma area livre de obstaculos e
obstrugdes, nas laterais da cabeceira da pista?

OBSERVACOES: Nil.

WSIM
CNAO
[CINAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

10. INSTRUTORES
DE VOO

Os instrutores de voo da entidade sao
familiarizados com os recursos de seguranca
disponiveis no aerédromo?

OBSERVACOES: Nil

WmSIM
CINAO
[INAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

Eu, Thyago Reis Pires Sampaio, CPF: 70269815104 na fungao de Gestor da Seguranca Operacional (GSO)

declaro que todos os itens da analise de risco foram compridos e analisados de acordo com o que dispoe na IS

141-007 (itens 3.4.1,3.4.6 e 3.4.7).

(NOME DO GS0)

Gestor de Seguranga Operacional
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ANEXO 5 - ANALISE DE RISCO SBBQ

.
AEROCLUBE DE
JUIZ DE FORA

ANALISE DE RISCO

AERODROMO DE OPERACAO

Endereco: Rodovia Deputado José Bonifacio (MG-135), Km 8, na zona rural. (32) 3331-6493.

Cédigo ICAO: SBBQ

Dimensoes da pista — Comprimento: 1.760m Largura: 30m

OBSERVACAO: Esta andlise deverd ser feita pelo Gestor da Seguranca Operacional (GS0), realizada com

vento calmo e temperatura igual a média do més mais quente do ano.

Temperatura: 21,5° C / janeiro

1. BIRUTA O aerddromo dispoe de uma biruta, visivel no solo |l SIM
a partir de qualquer das cabeceiras da pista? M-
CINAO
OBSERVACOES: Nil FINAO APLICAVEL
Nivel de Risco: Aceitavel
2.COMPRIMENTO |A pista do aerddromo possui comprimento | lSIM
DE PISTA suficiente para permitir a decolagem de um piloto|
aluno. ou de um conjunto de rebocador e planador, LINAO
seguida por pouso em frente até parada total. e | JNAO APLICAVEL
acrescida de uma margem de seguranga? y :
_ Nivel de Risco: Aceitavel
OBSERVACOES: EMB-810C flapes 0
3. LARGURA DA A largura da pista é equivalente a envergadura das | MSIM
PISTA - MNTE aeronaves utilizadas na entidade, acrescida de S ONAG

metros?

OBSERVACOES: maior enverg. C172

JNAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

4. OBSTACULOS - | A aeronave utilizada para instrucdo € capaz de | MSIM
MNTE livrar quaisquer obstaculos durante decolagem e 4
pouso por uma altura equivalente a 50 pés acima do LINAO
obstaculo, por um piloto com o nivel de habilidade | JNAO APLICAVEL
normalmente esperado de um aluno?
= Nivel de Risco: Aceitavel
OBSERVACOES: Dist. Decolagem de 762m.
5. LARGURA DA | A largura da pista € equivalente a envergadura das | lSIM
PISTA-MLTE aeronaves utilizadas na enfidade, acrescida de 10|
metros? [INAO
CINAO APLICAVEL

OBSERVACOES: maior enverg. E810/PA-34

Nivel de Risco: Aceitavel




disponiveis no aerédromo?

OBSERVACOES: Nil

==y, /=— | | PROGRAMA DE INSTRUCAO | N°da Reviszo Data
0 _ CURSO DE PILOTO —
AEROCLUBE DE _ A 08/08/2024
A PRIVADO - AVIAO (PPAP)
6. OBSTACULOS -|A aeronave utilizada para instrugao é capaz de|BSIM
MLTE livrar quaisquer obsticulos apos uma falha de .
motor critico, imediatamente apos a VR? LINAO
OBSERVACOES: Ref. EMB-810C LINAD APTICAVEL
Nivel de Risco:
T CURSO DE | O tamanho da pista do aerodromo principal contém | MSIM
PILOTO PRIVADO | o dobro da distancia indicada para esta condicao no "
manual das aeronaves utilizadas na entidade? LINAO
OBSERVACOES: C150, C152 ¢ C172. [INAO APLICAVEL
Nivel de Risco: Aceitavel
8. CURSO DE |O tamanho da pista do aerodromo contém pelo | MSIM
PILOTO menos uma distancia 50% maior da indicada para =
COMERCIAL, esta condicao no manual da aeronave? [INAO
MLIEEOUIFR | (b spRVACOES: LINAO APLICAVEL
Nivel de Risco:
9. OBSTACULOS | O aerddromo possui uma area livre de obstaculos ¢ | lSIM
E/OU OBSTRUCOES | obstrugdes, nas laterais da cabeceira da pista? ON&O
OBSERVACOES: Nil. ‘ .
[INAO APLICAVEL
Nivel de Risco: Aceitavel
10. INSTRUTORES|Os instiutores de voo da entidade sao|MSIM
DE VOO familiarizados com os tecursos de seguranga

[INAO
[INAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

Eu, Thyago Reis Pires Sampaio, CPF: 70269815104, na fun¢do de Gestor da Seguranga Operacional (GSO)
declaro que todos os itens da analise de risco foram compridos e analisados de acordo com o que dispoe na IS
141-007 (itens 3.4.1,34.6e3.4.7).

(NOME DO GSO0)

Gestor da Seguranca Operacional
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ANEXO 6 — ANALISE DE RISCO SBJR

' i
s
AEROCLUBE DE
JUIZ DE FORA

ANALISE DE RISCO
AERODROMO DE OPERACAO

Endereco: Av. Ayrton Senna, 2541, Barra da Tijuca, Rio de Janeiro-RJ. Tel.:

Cadigo ICAO: SBJR

Alt.: 10 ft

Dimensdes da pista — Comprimento: 900m Largura: 30m

OBSERVA Cfi' O: Esta andlise deverd ser feita pelo Gestor da Seguran¢a Operacional (GSO), realizada com

vento calmo e temperatura igual a média do més mais quente do ano.

Temperatura: 27°C / FEV

1. BIRUTA

O aerédromo dispde de uma biruta, visivel no solo
a partir de qualquer das cabeceiras da pista?

OBSERVACOES:

ESIM
CONAO
CONAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

2.COMPRIMENTO
DE PISTA

A pista do aerédromo possui comprimento
suficiente para permitir a decolagem de um piloto
aluno, ou de um conjunto de rebocador e planador,
seguida por pouso em frente até parada total, e
acrescida de uma margem de seguranga?

OBSERVACOES: Aerédromo Secundirio.

OSIM
ONAO
BMNAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

3. LARGURA DA
PISTA — MNTE

A largura da pista ¢ equivalente a envergadura das
aeronaves utilizadas na entidade, acrescida de 5
metros?

OBSERVACOES:

HWsSIM
CONAO
CONAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

4. OBSTACULOS -
MNTE

A acronave utilizada para instrugdo ¢ capaz de
livrar quaisquer obstaculos durante decolagem e
pouso por uma altura equivalente a 50 pés acima
do obsticulo, por um piloto com o nivel de
habilidade normalmente esperado de um aluno?

OBSERVACOES:

HWSIM
CNAO
OONAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

5. LARGURA DA
PISTA - MLTE

A largura da pista é equivalente a envergadura das
aeronaves utilizadas na entidade, acrescida de 10
metros?

OBSERVACOES:

EWSIM
CONAO
ONAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

6. OBSTACULOS -
MLTE

A aeronave utilizada para instrugdo € capaz de
livrar quaisquer obstaculos apds uma falha de
motor critico, imediatamente apos a VR?

ESIM
ONAO




=&y /= | PROGRAMA DE INSTRUGAO | N°da Revisio Data
0 — CURSO DE PILOTO —
AEROCLUBE DE A 08/08/2024
ARSI O PRIVADO - AVIAO (PPAP)
OBSERVACOES: CONAO APLICAVEL
Nivel de Risco: Aceitavel
7 CURSO DE | O tamanho da pista do aerédromo contém o dobro | lISIM

PILOTO PRIVADO

da distancia indicada para esta condigao no manual
das aeronaves utilizadas na entidade?

OBSERVACOES:

CINAO
CINAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

8. CURSO
PILOTO
COMERCIAL,
MLTE E/OU IFR

DE

O tamanho da pista do aerédromo contém pelo
menos uma distancia 50% maior da indicada para
esta condigdo no manual da aeronave?

OBSERVACOES:

HSIM
ONAO
CINAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

9. OBSTACULOS E/
OU OBSTRUCOES

O aer6dromo possui uma area livre de obstaculos e
obstrugdes, nas laterais da cabeceira da pista?
(distancia para cada lado = 1.5x a envergadura da
aeronave, contada a partir do centro da pista, e 30m
além da pista)

OBSERVACOES:

HSIM
CONAO
CINAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

10. INSTRUTORES
DE VOO

Os instrutores de voo da entidade sao
familiarizados com os recursos de seguranga

disponiveis no aerédromo?

OBSERVACOES:

HESIM
CINAO
CINAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

P o

THYAGO REIS PIRES SAMPAIO

Gestor da Seguranga Operacional

Eu, THYAGO REIS PIRES SAMPAIO, CPF: 702.698.151-04, na fungdo de Gestor da Seguranga Operacional
(GSO) declaro que todos os itens da andlise de risco foram compridos e analisados de acordo com o que dispde
na IS 141-007A (itens 3.4.1,3.4.6 ¢ 3.4.7). \
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ANEXO 7 — ANALISE DE RISCO SBME

AEROCLUBE DE
JUIZ DE FORA

ANALISE DE RISCO
AERODROMO DE OPERACAO

Endereco: Av. Hildebrando Alves Barbosa, S/N, Parque Aeroporto, Macaé, Rio de Janeiro-RJ. Tel.: (22) 2763-5700

Cadigo ICAO: SBME

Dimensdes da pista — Comprimento: 1200 m
OBSERVACAO: Esta andlise deverd ser feita pelo Gestor da Seguranga Operacional (GSO), realizada com

Largura: 30 m

vento calmo e temperatura igual a média do més mais quente do ano.
Temperatura: 26 °C / FEV

1. BIRUTA

O aerédromo dispde de uma biruta, visivel no solo
a partir de qualquer das cabeceiras da pista?

OBSERVACOES:

W SIM
ONAO
CONAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

2.COMPRIMENTO
DE PISTA

A pista do aerédromo possui comprimento
suficiente para permitir a decolagem de um piloto
aluno, ou de um conjunto de rebocador e planador,
seguida por pouso em frente até parada total, e
acrescida de uma margem de seguranga?

OBSERVACOES: Aerédromo Secundério.

OSIM
CONAO
ENAO APLICAVEL

Nivel de Risco:

3. LARGURA DA
PISTA - MNTE

A largura da pista ¢ equivalente a envergadura das
aeronaves utilizadas na entidade, acrescida de 5
metros?

OBSERVACOES:

HWSIM
ONAO
CONAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

4. OBSTACULOS -
MNTE

A acronave utilizada para instrugdo ¢ capaz de
livrar quaisquer obstaculos durante decolagem e
pouso por uma altura equivalente a 50 pés acima
do obstaculo, por um piloto com o nivel de
habilidade normalmente esperado de um aluno?

OBSERVACOES:

WSIM
CONAO
CONAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

5. LARGURA DA
PISTA - MLTE

A largura da pista é equivalente a envergadura das
aeronaves utilizadas na entidade, acrescida de 10
metros?

OBSERVACOES:

HSIM
CONAO
[CINAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

6. OBSTACULOS -
MLTE

A aeronave utilizada para instrugao é capaz de
livrar quaisquer obstaculos apés uma falha de
motor critico, imediatamente apés a VR?.

| ONAO

HSIM




PILOTO PRIVADO

da distancia indicada para esta condigao no manual
das aeronaves utilizadas na entidade?

OBSERVACOES:

CONAO
[CINAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

=&y /= | PROGRAMA DE INSTRUGAO | N°da Revisio Data
0 — CURSO DE PILOTO —
AEROCLUBE DE A
e rens PRIVADO - AVIAO (PPAP) 08/08/2024
OBSERVACOES: CONAO APLICAVEL
Nivel de Risco: Aceitavel
7 CURSO DE | O tamanho da pista do aerédromo contém o dobro | lSIM

8. CURSO
PILOTO
COMERCIAL,
MLTE E/OU IFR

DE

O tamanho da pista do aerédromo contém pelo
menos uma distancia 50% maior da indicada para
esta condigdo no manual da aeronave?

OBSERVACOES:

HSIM
CONAO
CINAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

9. OBSTACULOS E/
OU OBSTRUCOES

O aer6dromo possui uma area livre de obstaculos e
obstrugdes, nas laterais da cabeceira da pista?

ESIM

N CNAO
(distancia para cada lado = 1.5x a envergadura da _ )
aeronave, contada a partir do centro da pista.) [LINAO APLICAVEL
OBSERVACOES: Nivel de Risco: Aceitavel
10. INSTRUTORES Os instrutores de voo da entidade sdo| HSIM
DE VOO familiarizados com os recursos de seguranga CINAO

disponiveis no aerodromo?

OBSERVACOES:

CINAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

Eu, THYAGO REIS PIRES SAMPAIO, CPF: 702.698.151-04, na fun¢do de Gestor da Seguranga Operacional
(GSO) declaro que todos os itens da analise de risco foram compridos e analisados de acordo com o que dispoe

na IS 141-007A (itens 3.4.1,3.4.6 ¢ 3.4.7).

| -

THYAGO REIS PIRES SAMPAIO

Gestor da Seguranga Operacional




PROGRAMA DE INSTRUCAO | N°da Revis&o

Cadigo ICAO: SNUB

Alt.: 1115 ft

Dimensdes da pista — Comprimento: 1080m Largura: 23m

OBSERVACAO: Esta andlise deverd ser feita pelo Gestor da Seguran¢a Operacional (GSO), realizada com

vento calmo e temperatura igual a média do més mais quente do ano.

Temperatura: 25°C / FEV

; Data
[y _ CURSO DE PILOTO —
AEROCLUBE DE A 08/08/2024
YT PRIVADO - AVIAO (PPAP)
ANEXO 8 - ANALISE DE RISCO SNUB
‘“"P ANALISE DE RISCO
10z O FORA AERODROMO DE OPERACAO
Endereco:

1. BIRUTA

O aeroédromo dispde de uma biruta, visivel no solo
a partir de qualquer das cabeceiras da pista?

OBSERVACOES: A biruta fica préxima ao
patio de aeronaves e cabeceira 34.

ESIM
CONAO
ONAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

2.COMPRIMENTO
DE PISTA

A pista do aerédromo possui comprimento
suficiente para permitir a decolagem de um piloto
aluno, ou de um conjunto de rebocador ¢ planador,
seguida por pouso em frente até parada total, e
acrescida de uma margem de seguranga?

OBSERVACOES: Aerédromo Secundirio.

OsIM
ONAO
ENAO APLICAVEL

Nivel de Risco:

3. LARGURA DA
PISTA - MNTE

A largura da pista ¢ equivalente a envergadura das
aeronaves utilizadas na entidade, acrescida de 5
metros?

OBSERVACOES:

ESIM
CONAO
CONAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

4. OBSTACULOS -
MNTE

A acronave utilizada para instru¢do ¢ capaz de
livrar quaisquer obsticulos durante decolagem e
pouso por uma altura equivalente a 50 pés acima
do obstaculo, por um piloto com o nivel de
habilidade normalmente esperado de um aluno?

OBSERVACOES:

WSIM
ONAO
ONAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

5. LARGURA DA
PISTA - MLTE

A largura da pista é equivalente a envergadura das
aeronaves utilizadas na entidade, acrescida de 10
metros?

OBSERVACOES:

HWSIM
CONAO
CONAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

6. OBSTACULOS -
MLTE

A aeronave utilizada para instrugdo € capaz de
livrar quaisquer obstaculos apdés uma falha de
motor critico, imediatamente apos a VR?

ONAO -\

ESIM |

A




=&y /= | PROGRAMA DE INSTRUGAO | N°da Revisio Data
0 — CURSO DE PILOTO —
AEROCLUBE DE A 08/08/2024
ARSI O PRIVADO - AVIAO (PPAP)
OBSERVACOES: CONAO APLICAVEL
Nivel de Risco: Aceitavel
7 CURSO DE | O tamanho da pista do aerédromo contém o dobro | lISIM

PILOTO PRIVADO

da distancia indicada para esta condigao no manual
das aeronaves utilizadas na entidade?

OBSERVACOES:

CINAO
CINAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

8. CURSO
PILOTO
COMERCIAL,
MLTE E/OU IFR

DE

O tamanho da pista do aerédromo contém pelo
menos uma distancia 50% maior da indicada para
esta condigdo no manual da aeronave?

OBSERVACOES:

HSIM
ONAO
CINAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

9. OBSTACULOS E/
OU OBSTRUCOES

O aer6dromo possui uma area livre de obstaculos e
obstrugdes, nas laterais da cabeceira da pista?
(distancia para cada lado = 1.5x a envergadura da
aeronave, contada a partir do centro da pista, e 30m
além da pista)

OBSERVACOES:

HSIM
CONAO
CINAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

10. INSTRUTORES
DE VOO

Os instrutores de voo da entidade sao
familiarizados com os recursos de seguranga

disponiveis no aerédromo?

OBSERVACOES:

HESIM
CINAO
CINAO APLICAVEL

Nivel de Risco: Aceitavel

P o

THYAGO REIS PIRES SAMPAIO

Gestor da Seguranga Operacional

Eu, THYAGO REIS PIRES SAMPAIO, CPF: 702.698.151-04, na fungdo de Gestor da Seguranga Operacional
(GSO) declaro que todos os itens da andlise de risco foram compridos e analisados de acordo com o que dispde
na IS 141-007A (itens 3.4.1,3.4.6 ¢ 3.4.7). \




Y PROGRAMA DE INSTRUGAO | N° da Revisdo Data

— CURSO DE PILOTO

AEROCLUBE DE PRIVADO — AVIAO (PPAP) 001F 08/08/2024

JUIZ DE FORA

ANEXO 9 - FICHAS DE INSTRUCAO

FICHA DE INSTRUGAO
PRATICA -FIP
Av Prefeito Mello Reis —

AEROCLUBE DE Data do Voo: Aeroporto,
JUIZ DE FORA .
Juiz de Fora/MG - 36033-
CURSO Pl APLICAVEL FABE
- FASE 1[DDS8] - READAPTA(;AO EXPERIENCIA RECENTE
ASSINATURAS
ALUNO: INSTRUTOR:
CANAC: CANAC:
COORDENADOR: PROXIMO INSTRUTOR:
CANAC: CANAC:
= TEMPO POUSOS 2 =
MISSAO TIPO DE VOO DE VOO PREVISTOS HORARIO DO VOO TIPO DE OPERACAO
PREVISTO
ReAD-01 DUPLO COMANDO - (DC) 01:00 3 Diurno LOCAL
AERODROMOS OU ROTAS PREVISTAS NA MISSAQ CONDICAO METEOROLOGICA
SBJF - SBJF

AERONAVES DA FROTA DO CIAC COMPATIVEIS COM A ATIVIDADE

€150, C152, C172.

. HORARIO
DATA HORARIO DE INiCIO _DE TEMPO TOTAL DE VOO TOTAL DE POUSOS
TERMINO
INSTRUTOR: ALUNO:
CANAC: CANAC:

OBJETIVO INSTRUCIONAL

(Fica a criterio do aluno a realizagao de um voo de repasse antes do cheque). Nesta ligdo o aluno sera avaliado sobre o desempenho e desenvelvimento durante o curso pratico de Piloto Privado de
Avigo. Em caso de reprovagao, o aluno devera voltar a fase de instrugao até nova liberagao para novo voo de cheque.

NOTA DO BRIEFING
(ATENCAO - ESTA MISSAO NAQ ESTA INCLUSA NO PROGRAMA DE CURSQ DO PILOTO PRIVADO, SERVE APENAS COMO UMA REVALIDACAQ DE EXPERIENCIA DO PILOTO PARA

CUMPRIR OS REQUISITOS DAANAC NO RBAC 61. O CUSTO DESTA HORA DE VOO SERA PAGO A PARTE) Readaptagdo de alunos que estdo a mais de 30 dias sem realizar um voo. Esta fase ou
misséo fica a critério do aluno ou para uma renovagéo da Experiencia Recente conforme os itens 61.19 e 61.21 do Rbac 81. Neste caso realizar uma revis3o do voo anterior. Esta miss&o néo tem como

caracteristica reprovar o aluno, mas sim revisar o contetido para a continuidade do curso. Repmvalgau em missdes de Z0 deverao ser reali apenas em caso de imprudéncia, impericia ou
negligencia.
DADOS DA INSTRUCAO CONTABILIZACAO DE HORAS E POUSOS
GRAU FINAL: HORAS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:
AERONAVE UTILIZADA: TOTAL DE HORAS DO ALUNO:
AERODROMOS OPERADOS E ROTAS EFETUADAS: POUSOS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:
ENDOSS0S APLICAVEIS: TOTAL DE POUSOS DO ALUNO:

INFORMAGOES DO VOO ANTERIOR
DATA DO VOO ANTERIOR: PERIODO SEM VOAR:

DADOS DO REGISTRO DO VOO - NUMERO DO DIARIO DE BORDO / PAGINA / LINHA / OBSERVACOES

PARECER FINAL DO INSTRUTOR E RECOMENDAGOES
Recomendagdes do Instrutor:
Véo Mental: Nao
Horas Nacele: N3o
Preparo Teérico: Nao
LEGENDA

GRAU coDIGO DESCRICAO

O aluno nao atende aos padroes minimos necessarlos para prosseguir com os exerciclos,

1 Perigoso colocando a seguranga de voo em risco.

N&o demonstra compreenséo e ndo executa os padroes itaveis, dei a desejar
2 deficiente L L im - i

de acordo com a proficiéncia minima descrita para cada exercicio.
3 0 D agao de performance que atinge p é minima em

4 Bom Atende satisfatoriamente aos critérios estabelecidos para a aprovacao.
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— CURSO DE PILOTO

N° da Revisdo

Data

PRIVADO — AVIAO (PPAP)

001F 08/08/2024

EXERCIcCIO

[PPA] Preparagao e procedimentos pré voo

[PPA] Documentos da

Aeronave. E -
[PPA] Inspecéo externa. E -
[PPA] Taxi
[PPA] Acionamento E -
[PPA] Familiarizacao com a aeronave
[PPA] Checklists E -
[PPA] Téxi
[PPA] Radiocomunicagdo E
no Téxi -
PPA] Decolagem e subida para a perna do vento
g P P
[PPA] Decolagem normal E <
[PPA] Decolagem curta E -
[PPA] Pane simulada
[PPA] Pane simulada a E =
baixa altura
[PPA] Subida
[PPA] Subida e e
Nivelamento -
[PPA] Familiarizacdo com a aeronave
[PPA] Comandos E 5
[PPA] Subida
[PPA] Uso do E
compensador 3
[PPA] Voo reto nivelado
[PPA] Voo Nivelado E -
[PPA] Curvas
[PPA] Curvas de pequena E _
inclinagao

[PPA] Curvas de grande
inclinagéo (45° e ou 60°), E -
niveladas e em descidas

[PPA] Decolagem e subida para a perna do vento

[PPA] Abortar uma

decolagem E -
[PPA] Manobras de referéncia com o solo

[PPA] "8" Sobre Marcos E -

[PPA] Coordenagso de 1° E )
Tipo

[PPA] Curvas

[PPA] CoordenagZo de 2° & :

Tipo
[PPA] Curvas avangadas
[PPA] Estol em curva. B -

Excelente Atende muito bem os critérios ] um bom dominio dos
NO NO Néo observado.
MANOBRAS DA INSTRUGAO PRATICA E PROFICIENCIA
ITEM AVALIADO NiVEL  GRAU COMENTARIOS PROFICIENCIA NECESSARIA

Identificar quais s&o os documentos obrigatérios e
verificar a presenga e validade dos mesmos para o
voo.

Efetuar a conferéncia do analisa
as condigdes externas e internas da aeronave.

Seguir a sequéncia operacional para o correto
acionamento da aeronave, tendo efetuado o
checklist antes do acionamento.

Efetuar os procedimentos e a leitura do checklist
antes do taxi.

Comunicar-se com os orgaos de controle efou
trafegos essenciais.

Seguir a sequéncia operacional para uma
decolagem normal.

Procedimento de Decolagem, com ou sem flape
(curta), com ou sem vento de través.

Levar a aeronave até a best glide e ap6s procurar
campo para pouso.

Antecipar o inicio do nivelamento para atingir o voo
reto e nivelado na altitude desejada com variagdo
maxima de + 100 pés.

Localizar os comandos da aeronave na cabine e
atuar com no manche, pedais, compensadores e
flaps. Identificar a pressdo e operagdo dos
comandos da aeronave e a diferenga entre os
comandos  primarios, secundarios e hiper
sustentadores.

Identificar o sentido de aplicagdo do compensador
para com a atitude desejada da aeronave.

Identificar as reagbes da aeronave para que se
mantenha um voo reto nivelado e adotar as agdes
necessarias de controle.

Controlar a aeronave em curvas com a agédo dos
pedais de forma suave.

Controlar a aeronave em curvas com a agdo dos
pedais de forma suave.

Variagdo de + 100 pés de variagdo de altitude; + 5
nés de variagdo de velocidade; e + 5° de variagao
de proa em relagao ao inicio do exercicio.

Variagdo de + 100 pés de variagdo de altitude; + 5
nos de variagao de velocidade; + 5° de variagao de
proa em relagdo ao inicio do exercicio; e + meia asa
de afastamento da estrada.

Variagdo de 100 pés de variagio de altitude e £ 5°
de variag&o de proa.

Variagao de + 5° de proa, + 100 pés de variagdo de
altitude, + 5° de angulo de rolamento.

Identificar a diferenca entre curva coordenada e
erros nas curvas e a aplicagao correta de comandos
para correg&o de cada erro.
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[PPA] Descida
[PPA] Voo planado E -

[PPA] Circuito de trafego, aproximacao e pouso
[PPA] Arremetida na final E s
[PPA] Descida
[PPA] Glissadas

[PPA] Circuito de trafego, aproximagéao e pouso

[PPA] Aproximagao sem E
Flap

[PPA] Procedimentos basicos de emergéncia
[PPA] Procedimentos
operacionais de E
emergéncia em caso de
pane de motor
[PPA] Descida

[PPA] Descida e E
nivelamento

[PPA] Circuito de trafego, aproximacgéao e pouso

[PPA] Entrada no Circuito £ R
de trafego
[PPA] Circuito de trafego E -
[PPA] Aproximagao final E -
[PPA] Arremetida no ar E -
[PPA] Pouso Normal E =
[PPA] Arremetida na final E -
[PPA] Procedimentos pés-Voo
[PPA] Estacionamento E =

[PPA] Corte do Motor E -

Realizar voo planado com julgamento de rampa.

Efetuar os “memory items™ e demais procedimentos
para controle da emergéncia de acordo com POH
da aeronave e/ou SOP do CIAC.

Identificar a diferenca entre curva coordenada e
erros nas curvas e a aplicaga@o correta de comandos
para correcéo de cada erro.

Realizar a ap de forma ili S
com ou sem flape, com ou sem vento de trave
mantendo a aeronave dentro do cone de seguranga
e corrigindo o vento para manutengéo de rumo e
rampa, além de manter o controle da mesma apos o
pouso.

eja
és,

Efetuar os “memory items” e demais procedimentos
para controle da emergéncia de acordo com POH
da aeronave efou SOP do CIAC.

Antecipar o inicio do nivelamento para atingir o voo
reto e nivelado na altitude desejada.

Monitorar o circuito de trafego, mantendo separagdo
de trafegos iais e o correto er to
nas pernas do circuito.

Realizar voo em retangulo no circuito de trafego.

Realizar aproximacdo estabilizada com rampa e
saber reconhecer os devidos ajustes a serem
realizado.

Realizar arremetida de forma correta conforme SOP
e MGP do CIAC.

Realizar transigdo entre a aproximagdo final e o
toque de maneira controlada e suave; Controlar a

durante o arredor (flare); Tocar a
pista a uma razdo de descida controlada e suave;
Controlar a aeronave de modo a evitar um “pouso
quicado” (bounced landing); Garantir o toque com
variagdo de + 60 metros do ponto de toque e + 2
metros da centerline.

Realizar arremetida de forma correta conforme SOP
e MGP do CIAC.

Estacionar a aeronave corretamente na marcagao
definida.

Realizar o corte corretamente e de maneira segura.
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Data do Voo:

FICHA DE INSTRUGAO
PRATICA -FIP
Av Prefeito Mello Reis —

Aeroporto,
Juiz de Fora/MG - 36033-560
CURSO P.1 APLICAVEL FASE
. FASE 3 [DDS] - O CONTROLE DA AERONAVE
ASSINATURAS
ALUNO: INSTRUTOR:
CANAC: CANAC:
COORDENADOR: PROXIMO INSTRUTOR:
CANAC: CANAC:
E TEMPO ' pousos : 2
MISSAO TIPO DE VOO DE VOO HORARIO DO VOO TIPO DE OPERAGCAO
PREVISTOS
PREVISTO
CT-01 DUPLO COMANDO - (DC) 02:00 Diurno LOCAL

AERODROMOS OU ROTAS PREVISTAS NA MISSAO

SBJF

DATA HORARIO DE INiCIO

CONDIGAO METEOROLOGICA

AERONAVES DA FROTA DO CIAC COMPATIVEIS COM A ATIVIDADE

HORARIO
DE

TERMINO

INSTRUTOR:

CANAC:

|FASE 2 - O CONTROLE DAAERONAVE]| -

Esta fase visa permitir ao aluno a compreensao sobre o controle efetivo da aeronave preparando o mesmo para a

C150, C152, C172.

TEMPO TOTAL DE VOO TOTAL DE POUSOS

ALUNO:
CANAC:

OBJETIVO INSTRUCIONAL

das de
treinamento. Nesta fase o aluno devera compreender os procedimentos correntes que sdo efetuados em todo voo como Subida, Voo reto nivelado, Curvas e demais itens constantes na FIP. Portanto
nesta Etapa o aluno ira proceder com a aplicagao de alguns exercicios inerentes ao voo basico

NOTA DO BRIEFING

|AVALIAGCAO] - caso o aluno nio atinja o grau satisfatério em qualquer misséo, deve realizar a miss&o de repetigdo usando a mesma FIP da miss&o respectiva, sendo adicionado a sigla R1, sendo o
numero 1 o designador da missao de reprovacgao. Na missd@o de reprovagao o aluno repetira os itens deficientes até ser julgado com apto pelo instrutor. Se o aluno néo obtiver aprovagdo com mais de 3

rep G , deve ser st

ao coordenador que tomara as providéncias para a continuidade do curso. |[MISSOES ESPECIAIS| - Nesta Fase ndo ha missdes com procedimentos

especiais de endosso ou cumprimento especifico da legislagdo a ndo ser as horas de Duplo Comando. [UNIDADES DE COMPETENCIA PRATICADAS)| - Ao final da fase o aluno tera praticado
exercicios e procedimentos inerentes as competéncias de acordo com o Quadro 18(PPAD001-E-MNTE - DISPONIVEL NA BIBLIOTECA DO CAVOK). O aluno tera praticado os procedimentos anteriores
a0 voo além de manobras no Circuito de trafego para reconhecer precaugdes e procedimentos relativos a prevengées de colisGes, ainda controlando a aeronave utilizando algumas referéncias externas.

DADOS DA INSTRUGAO
GRAU FINAL:

AERONAVE UTILIZADA:

AERODROMOS OPERADOS E ROTAS EFETUADAS:

ENDOSSOS APLICAVEIS:

DATA DO VOO ANTERIOR:

CONTABILIZAGAO DE HORAS E POUSOS
HORAS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:
TOTAL DE HORAS DO ALUNO:
POUSOS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:
TOTAL DE POUSOS DO ALUNO:
INFORMAGOES DO VOO ANTERIOR

PERIODO SEM VOAR:

DADOS DO REGISTRO DO VOO - NUMERO DO DIARIO DE BORDO / PAGINA / LINHA / OBSERVAGOES

Recomendacdes do Instrutor:
Véo Mental: Nio
Horas Nacele: Nao

Preparo Teérico: Nao

PARECER FINAL DO INSTRUTOR E RECOMENDAGOES

LEGENDA
GRAU copiGo DESCRICAO
O aluno néo atende aos p: arlos para com os 3 a seguranca
d Perigoso de voo em risco. =
2 deficiente Nao e nao t: os padrdes aceitaveis, deixando a desejar de acordo com a
proficiéncia minima descma para cada exerclclo
3 io D ao de per que atinge pr ia minima em determinado exercicio.
4 Bom

Atende satisfatoriamente aos critérios para a ap ao.
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NO

EXERCiCIO ITEM AVALIADO

[PPA] Caracteristicas da
Aeronave

[PPA] Layout da Cabine

[PPA] Sistemas

[PPA] Checklists

[PPA] Procedimentos
Operacionais

[PPA] Comandos

[PPA] Analise Meteorologica
e condiges dos aerédromos
de partida e alternativo.

[PPA] Peso e
Balanceamento.

[PPA] Documentos da
Aeronave.

[PPA] Inspegdes

[PPA] Acionamento

[PPA] Checklist antes do taxi
[PPA] Rolagem

[PPA] Operagéo do Motor

[PPA] Controle e diregao das
curvas

[PPA] Radiocomunicag&o no
Taxi

[PPA] Checklist pre-
decolagem

[PPA] Decolagem normal

[PPA] Ajustes para inicio de
subida

[PPA] Nivelamento na
altitude selecionada

[PPA] Manutencao do voo
nivelado, com poténcia
normal de cruzeiro

[PPA] Demonstragdo da
estabilidade da aeronave

[PPA] Controle de atitude,
inclusive uso do
compensador

[PPA] Nivelamento das asas,
manutengao de proa e ajuste
de compensadores.

dos exercicios.

Excelente Atende muito bem os critérios
NO Nao observado.
MANOBRAS DA INSTRUGAO PRATICA E PROFICIENCIA
NIVEL  GRAU COMENTARIOS

[PPA] Familiarizagdo com a aeronave

[PPA] Preparacéao e procedimentos pré voo

[PPA] Taxi

[PPA] Decolagem e subida para a perna do vento

[PPA] Subida

[PPA] Voo reto nivelado

[PPA] Efeitos dos comandos

um bom

PROFICIENCIA NECESSARIA

Compreender as caracteristicas da aeronave e o layout da
cabine e dos sistemas empregados para inicio da pratica do
primeiro voo. O aluno deve efetuar a inspeg&o da aeronave
ainda com base nesse conhecimento.

Familiarizar-se com a posigdo dos instrumentos, knobs,
switches e demais equipamentos do cockpit.

os da e as agbes que devem
ser tomadas para cada um nas etapas do voo.

Identificar a sequéncia operacional do checklist da aeronave.

o

Identificar a i dos prc i da
e ist.

Localizar os comandos da aeronave na cabine e atuar com
no manche, pedais, es e flaps. ifi a
pressdo e operagdo dos comandos da aeronave e a
diferenca entre os comandos primarios, secundarios e hiper
sustentadores.

Identificar os de [o
meteorologicas e utilizagao do portal REDEMET e aplicativos
Identificar a estrutura e conferir as condigdes operacionais
dos aerodromos e das rotas pertinentes de acordo com o
NOTAM/ROTAER.

Preencher o calculo de peso e balanceamento da aeronave

Identificar quais s&o os documentos obrigatérios e verificar a
presenca e validade dos mesmos para 0 voo.

Efetuar a conferéncia do checklist enquanto analisa as
condigdes externas e internas da aeronave.

Seguir a sequéncia operacional para o correto acionamento
da aeronave, tendo efetuado o checklist antes do
acionamento.

Efetuar os procedimentos e a leitura do checklist antes do
taxi

Identificar as reagbes da aeronave e dos controles durante a
rolagem mantendo center line com defasagem maxima de
+/-2m, manter a velocidade semelhante a de uma pessoa
caminhando rapido.

Relacionar a agéo da poténcia e a operagdo do motor com a
inércia no deslocamento da aeronave.

Controlar a aeronave em curvas com a agéo dos pedais de
forma suave.

Comunicar-se com os ¢rgdos de controle e/ou trafegos
essenciais.

Proceder com a leitura do

Seguir a sequéncia op: ional para uma
normal.

Ajustar e configurar a aeronave durante a subida incluindo
poténcia e agdes o checklist.

Atuar nos comandos da aeronave de maneira suave e
coordenada para manter a aeronave na trajetéria de subida
prevista. Comp a aeronave . Variagao
maxima permitida + 5° de proa, -0/+5 nés de velocidade.

Identificar as reagbes da aeronave com relagdo a sua
Estabilidade Longitudinal, Lateral e Vertical.

Identificar as reagdes da aeronave com relagdo a sua
Estabilidade Longitudinal, Lateral e Vertical.

Atuar no compensador a fim de manter a atitude e altitude
constantes.

Manter o controle direcional e proa/rumo da aeronave com
variagao ndo maior do que * 5°.




|
AEROCLUBE DE
JUIZ DE FORA

PROGRAMA DE INSTRUCAO
— CURSO DE PILOTO
PRIVADO - AVIAO (PPAP)

N° da Revisdo

Data

001F 08/08/2024

[PPA] Efeitos das superficies
primarias (aileron, profundor
e leme)

[PPA] Efeitos aerodinamicos
com relagao a velocidade

[PPA] Efeitos aerodinamicos
com relagdo a poténcia

[PPA] Efeitos aerodinamicos
com relag&o ao uso do
compensador

[PPA] Efeitos aerodinamicos

com relagdo ao uso dos
flapes

[PPA] Entrada e manutengao
de curvas de pequena
inclinag&o niveladas.

[PPA] Retorno ao voo reto
horizontal nivelado.

[PPA] Erros nas curvas (por
exemplo, corre¢des de
atitude, inclinagéo e
variagdes de parametros).

[PPA] Curvas em subida.

[PPA] Erros nas curvas
(curva derrapada e glissada).

[PPA] Curvas para as proas
selecionadas, uso do giro
direcional e bussola.

[PPA] Ajustes para o inicio
da descida, manuteng&o da
descida e nivelamento.

[PPA] Descida e nivelamento

[PPA] Entrada no Circuito de

[PPA] Voo em Retangulo

[PPA] Procedimentos na
Perna do Vento

[PPA] Procedimentos na
Perna Base

[PPA] Radiocomunicagéo no
Circuito de Trafego

[PPA] Pouso Normal

[PPA] Manutengao da reta
apos 0 pouso

[PPA] Estacionamento

[PPA] Corte do Motor

[PPA] Cheque de abandono

[PPA] Preenchimento de
documentos administrativos
e documentos da aeronave.

[PPA] Curvas

[PPA] Descida

[PPA] Circuito de trafego, aproximacao e pouso

[PPA] Procedimentos pés-Voo

Identificar reagdes aerodinamicas das superficies de controle
da aeronave com relagdo as suas fungbes secundarias
principalmente em curvas.

Identificar os efeitos aerodinamicos e das forgas atuantes na
aeronave com a aplicagdo e variagdo da velocidade.
Compreender as aces a serem tomadas para redugdo e
aumento da velocidade com utilizagao do profundor.

Identificar os efeitos aerodinamicos e das forgas atuantes na
aeronave com a aplicagdo e variagdo da Poténcia.
Compreender as agdes a serem tomadas para redugdo e
aumento da sustentagdo com a aplicagdo e redugdo da
poténcia.

Identificar o sentido de aplicagédo do compensador para com

a atitude desejada da aeronave.

Identificar as reagbes da aeronave com a variagdo da
i eda com a i e retracdo dos

flapes.

Manter a aeronave coordenada com variagdo maxima de
50 pés de altitude, + 10 nos de velocidade, angulo de
rolamento de + 5° e proa final de + 5°.

ipar o inicio do ni ito para atingir o voo reto e
nivelado na proa desejada com variagdo maxima de + 5°.

Identificar corretamente os erros e variagdes nao
intencionais nas curvas e executar agdes necessarias para
corregao.

Aplicar os comandos de maneira suave e coordenada para
manter a aeronave na trajetéria de subida prevista
compensando a aeronave adequadamente. Manter a atitude
constante durante a da ipando o
inicio do nivelamento para atingir o voo reto e nivelado com
variagéo maxima de + 5° de proa, £ 100 pés de altitude e
10 nés de velocidade.

Identificar a diferenga entre curva coordenada e erros nas
curvas, com a aplicagéo correta de comandos para corregao
de cada erro.

Ingressar em curva mantendo controle da aeronave e atitude
constantes utilizando referéncias externas e instrumentos do
painel.

Operar e monitorar todos os sistemas da aeronave em voo
de descida; Manter a aeronave corretamente configurada e
compensada para descida;

o inicio do ni to para atingir o voo reto e
nivelado na altitude desejada.

Monitorar o circuito de trafego, mantendo separagéo de
trafegos essenciais e o correto enquadramento nas pernas
do circuito.

N&o exceder + 100 pés de variagdo de altitude; £ 5 nés de
variagao de velocidade; + 5° de variagdo de proa; e + meia
asa de afastamento das retas do retangulo.

Checar os itens especificos na perna do vento, mantendo o
controle da e a cor

Efetuar os procedimentos de checagem na perna base,
mantendo o controle da aeronave e a consciéncia
situacional.

Efetuar corretamente a comunicagdo com os oérgdos de
controle de trafego e/ou demais aeronaves, reportando as
posigdes criticas, intengdes ou requerendo autorizagdes
quando necessario.

Realizar transicdo entre a aproximacao final e o toque de
maneira controlada e suave; Buscar uma aproximagao
il com altura e i j Controlar a
durante o (flare); Tocar a pista a
uma razdo de descida controlada e suave; Controlar a
aeronave de modo a evitar um “pouso quicado” (bounced
landing); Garantir o toque com variagéo de + 60 metros do
ponto de togue e + 2 metros da centerline.

Manter o controle direcional da aeronave ap6s o pouso.

a aeronave na definida.

Realizar o corte corretamente e de maneira segura.

Efetuar todos os pl imentos de da H
checando se todos os equipamentos elétricos foram
cortados, calcando a aeronave e tampando as entradas

Realizar o preenchimento dos documentos e procedimentos
pods voo.
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PRIVADO — AVIAO (PPAP)

FICHA DE INSTRUGCAO
I r | PRATICA - FIP
“IBF Data do Voo: Av Prefeito Mello Reis —
AEROCLUBE DE ata (o) 00: AeroportO,
JUIZ DE FORA .
L Juiz de Fora/MG - 36033-
560
CURSO P APLICAVEL FASE
FASE 2 [DDS] - INTRODUGAO AO VOO
ASSINATURAS

ALUNO: INSTRUTOR:

CANAC: AC:

COORDENADOR: PROXIMO INSTRUTOR:

CANAC: CANAC:

MISSAO TIPO DE VOO BEVos POUSOS HORARIO DO VOO TIPO DE OPERACAO
PREWao, PREVISTOS
IN-01 DUPLO COMANDO - (DC) ~ 02:00 1 Diurno LOCAL
AERODROMOS OU ROTAS PREVISTAS NA MISSAO CONDICAO METEOROLOGICA
SBUF
AERONAVES DA FROTA DO CIAC COMPATIVEIS COM A ATIVIDADE
€150, C152, C172.
y HORARIO
DATA HORARIO DE INiCIO DE TEMPO TOTAL DE VOO TOTAL DE POUSOS
TERMINO

INSTRUTOR: ALUNO:

CANAC: CANAC:

OBJETIVO INSTRUCIONAL

|FASE 1 - INTRODUGAO AO VOO - Esta fase visa introduzir ao aluno ao voo propriamente dito proporcionando uma ambientagdo com o meio aéreo em que a aeronave se encontra. A introdugao dos
conceitos da ETAPA 1(Ground School) serdo efetuados na pratica do voo. Portanto nesta Etapa o aluno ira proceder com a Memorizacao e Compreensao de todos os procedimentos correntes como
Preparacao e procedimentos pré voo e pds voo, taxi e efeitos do comando, podendo caso esteja apto ja iniciar a aplicagdo dos procedimentos e exercicios

NOTA DO BRIEFING

\AVALIAQAO| caso o aluno ndo atinja o grau satisfatério em qualquer missdo, deve realizar a misséo de repeti¢do usando a mesma FIP da miss&o respectiva, sendo adicionado a sigla R1, sendo o
numero 1 0 deslgnador da missao de reprovagao. Na missao de reprovagao o aluno repetira os itens deficientes até ser julgado com apto pelo instrutor. Se o aluno néo obtiver aprovagao com mais de 3
, deve ser ido ao coordenador que tomara as providéncias para a continuidade do curso. [MISSOES ESPECIAIS| - Nesta Fase nao ha missées com procedimentos
especlals de endosso ou cumpnmemo especlﬁco da legislagéo a nao ser as horas de Duplo Comando. |UNIDADES DE COMPETENCIA PRATICADAS| - Ao final da fase o aluno tera praticado
roc 1tos i [ de acordo com o Quadro 18(PPAD001-E-MNTE - DISPONIVEL NA BIBLIOTECA DO CAVOK). O aluno ter4 praticado os procedimentos anteriores
ao voo, inclusive determinagéo de pesc e balanceamento inspegdes e servigos de manutengéo. O aluno também tera iniciado a identificagéo das posigdes da aeronave com o meio externo. Estas
praticas irdo continuar ocorrendo até o final do treinamento.

DADOS DA INSTRUGAO CONTABILIZAGAO DE HORAS E POUSOS

GRAU FINAL: HORAS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:
AERONAVE UTILIZADA: TOTAL DE HORAS DO ALUNO:

AERODROMOS OPERADOS E ROTAS EFETUADAS: POUSOS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:

ENDOSSOS APLICAVEIS: TOTAL DE POUSOS DO ALUNO:
INFORMAGOES DO VOO ANTERIOR
DATA DO VOO ANTERIOR: PERIODO SEM VOAR:

DADOS DO REGISTRO DO VOO - NUMERO DO DIARIO DE BORDO / PAGINA / LINHA / OBSERVACOES

PARECER FINAL DO INSTRUTOR E RECOMENDACC-)ES
Recomendacédes do Instrutor:
Véo Mental: Nao
Horas Nacele: Nao

Preparo Teérico: Nao

LEGENDA
GRAU coDIGO DESCRICAO
1 Berigoss 0 aluno nao atende aos p i para pr guir com os icios,
9 colocando a seguranca de voo em risco.
2 deficlents Nao p o e ndo g os padré itaveis, a desejar
de acordo com a proficiéncia minima descrita para cada exercicio.
3 i ori D agao de performance que atinge pi ia minima em
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4 Bom Atende satisfatériamente aos critérios para a ap ca
5 Excelente Atende muito bem os critérios dos, d um bom inio dos
NO NO Nao observado.

MANOBRAS DA INSTRUGAO PRATICA E PROFICIENCIA

EXERCiclO ITEM AVALIADO NIiVEL GRAU COMENTARIOS PROFICIENCIA NECESSARIA
[PPA] Familiarizacdo com a aeronave

Compreender as caracteristicas da aeronave e o
layout da cabine e dos sistemas empregados para

[EPA] Caracteristicasda M - inicio da pratica do primeiro voo. O aluno deve
Aeronave P p
efetuar a inspe¢do da aeronave ainda com base
nesse conhecimento.
& Familiarizar-se com a posi¢cdo dos instrumentos,
[PPA] Layout da Cabine M - knobs, swi & damals 7 do cockpit
Identificar os sistemas da aeronave e as agdes que
[PPA] Sistemas M - devem ser tomadas para cada um nas etapas do
voo.
" Identificar a sequéncia operacional do checklist da
[PPA] Checklists c - oS
2 a dos
[PPA] Procedimentos ~ . ) 2
Operacionais M P i da e acc har o
checklist.

Localizar os comandos da aeronave na cabine e
atuar com no manche, pedais, compensadores e
flaps. Identificar a pressdo e operagdo dos

[EEA] comandas C - comandos da aeronave e a diferenca entre os
primari i e hiper
sustentadores.
[PPA] Preparacao e procedimentos pré voo
i os de veri das i
[PPA] Analise meteorolégicas e utilizago do portal REDEMET e
Meteorolégica e condigdes c _ outros canais oficiais de consulta. Identificar a
dos aerodromos de partida estrutura e conferir as condigdes operacionais dos
e alternativo. aerédromos e das rotas pertinentes de acordo com
o NOTAM/ROTAER
[PPA] Peso e A . Preencher o calculo de peso e balanceamento da
Balanceamento. aeronave.
Identificar quais s&0 os documentos obrigatorios e
[PPA]E:;;:‘ng'OS & M - verificar a presenga e validade dos mesmos para o
2 voo.
[PPA] Inspecdes c . Efetuar a conferéncia do checklist enquanto analisa

as condigGes externas e internas da aeronave.
[PPA] Taxi

Seguir a sequéncia operacional para o correto
[PPA] Acionamento C - acionamento da aeronave, tendo efetuado o

checklist antes do acionamento.

PPA] Checklist antes do Efetuar os procedimentos e a leitura do checklist
(o}
taxi antes do taxi.

Identificar as reagdes da aeronave e dos controles
durante a rolagem mantendo center line com

[PPA} Rolagem M - defasagem maxima de +/-2m, manter a velocidade
semelhante a de uma pessoa caminhando rapido.
Relacionar a agdo da poténcia e a operagdo do
[REATQR&eeCa0 do/Mator @ i motor com a inércia no deslocamento da aeronave.
[PPA] Radiocomunicagdo M N Comunicar-se com os orgdos de controle e/ou
no Taxi trafegos essenciais.

[PPA] Decolagem e subida para a perna do vento

[PPA] Checklist pre- Proceder com a leitura do checklist precedente a

decolagem e h decolagem.
z Seguir a sequéncia operacional para uma
[PPA] Decolagem normal M decolagem normal.
[PPA] Subida
[PPA] Ajustes para inicio c Ajustar e configurar a aeronave durante a subida
de subida . incluindo poténcia e ag6es o checklist.
Atuar nos comandos da aeronave de maneira suave
[PPA] ManutengZo da c ~ e coordenada para manter a aeronave na trajetoria
subida normal de subida prevista. Compensar a aeronave
adequadamente.
. Antecipar o inicio do nivelamento para atingir o voo
lz:;\ad'\:awseelze?ii?\[aodga M - reto e nivelado na altitude desejada com variagéo
maxima de + 100 pés.
[PPA] Efeitos dos comandos
[PPA] Efeitos das i reagdes das superficies
superficies primarias C = de controle da aeronave com relagdo as suas
(aileron, profundor e leme) fungdes secundarias principalmente em curvas.
Identificar os efeitos aerodinamicos e das forgas
[PPA] Efeitos na com a aplicagao e variagao
aerodindmicos com C - da velocidade. Compreender as agdes a serem
relagéo a velocidade tomadas para redugao e aumento da velocidade

com utilizagdo do profundor.
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[PPA] Efeitos
aerodinamicos com
relacdo a poténcia

[PPA] Efeitos
aerodinamicos com
relag&o ao uso do
compensador

[PPA] Efeitos
aerodinamicos com
relagao ao uso dos flapes

[PPA] Manutengao do voo
nivelado, com poténcia
normal de cruzeiro

[PPA] Demonstragéo da
estabilidade da aeronave

[PPA] Controle de atitude,
inclusive uso do
compensador

[PPA] Nivelamento das
asas, manutengdo de proa
e ajuste de
compensadores.

[PPA] Ajustes para o inicio
da descida, manutengao
da descida e nivelamento.

[PPA] Descida e
nivelamento

[PPA] Entrada no Circuito
de trafego

[PPA] Voo em Retangulo

[PPA] Procedimentos na
Perna do Vento

[PPA] Procedimentos na
Perna Base

[PPA] Radiocomunicagéo
no Circuito de Trafego

[PPA] Pouso Normal

[PPA] Manutengéo da reta
apos o pouso

[PPA] Estacionamento

[PPA] Corte do Motor

[PPA] Cheque de
abandono

[PPA] Preenchimento de
documentos
administrativos e
documentos da aeronave.

[PPA] Voo reto nivelado

[PPA] Descida

c -

[PPA] Circuito de trafego, aproximacao e pouso

M "

[PPA] Procedimentos pés-Voo

Identificar os efeitos aerodinamicos e das forcas
atuantes na aeronave com a aplicacdo e variagdo
da Poténcia. Compreender as agbes a serem
tomadas para reducdo e aumento da sustentagdo
com a aplicag&o e redugéo da poténcia.

Identificar o sentido de aplicagdo do compensador
para com a atitude desejada da aeronave.

Identificar as reagdes da aeronave com a variagao
da i e da com a apli e
retracdo dos flapes.

Identificar as reagcbes da aeronave para que se
mantenha um voo reto nivelado e adotar as agdes
necessarias de controle.

Identificar as reagdes da aeronave com relagdo a
sua Estabilidade Longitudinal, Lateral e Vertical.

Atuar no compensador a fim de manter a atitude e
altitude constantes.

Manter o controle direcional e proa/rumo da
aeronave com variagao nao maior do que * 5°.

Operar e monitorar todos os sistemas da aeronave
em voo de descida; Manter a aeronave
corretamente  configurada e compensada para
descida;

Antecipar o inicio do nivelamento para atingir o voo
reto e nivelado na altitude desejada.

Monitorar o circuito de trafego, mantendo separagao
de trafegos iais e o correto
nas pernas do circuito.

Nao exceder + 100 pés de variacao de altitude; + 5
nos de variagdo de velocidade; + 5° de variagéo de
proa; e + meia asa de afastamento das retas do
retangulo.

Checar os itens especificos na perna do vento,
mantendo o controle da aeronave e a consciéncia
situacional.

Efetuar os procedimentos de checagem na perna
base, mantendo o controle da aeronave e a
consciéncia situacional.

Efetuar corretamente a comunicag&o com os 6rgéos

de controle de ftrafego e/ou demais aeronaves,
p as posig criticas, il ou

requerendo autorizagdes quando necessario.

Buscar uma aproximagéo estabilizada com altura e

i j Controlar a durante
o arredondamento (flare); Tocar a pista a uma razio
de descida controlada e suave; Controlar a
aeronave de modo a evitar um “pouso quicado”
(bounced landing); Garantir o toque com variagéo
de £ 60 metros do ponto de toque e £ 2 metros da
centerline.

Manter o controle direcional da aeronave apés o
pouso.

Estacionar a aeronave corretamente na marcagao
definida.

Realizar o corte corretamente e de maneira segura.

Efetuar todos os procedimentos de abandono da
aeronave, checando se todos os equipamentos
elétricos foram cortados, calcando a aeronave e
tampando as entradas

Realizar o preenchimento dos documentos e
procedimentos pés voo.
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FICHA DE INSTRUGAO

‘i = | PRATICA - FIP
i) Dt do Voo: Av Prefeito Mello Reis —
AEROCLUBE DE = AeroportO,
JUIZ DE FORA &
Juiz de Fora/MG - 36033-
560
CURSO P.I APLICAVEL FASE
: FASE 4 [DDS] - ACOORDENAGAO DE ATITUDE E POTENCIA
ASSINATURAS

ALUNO: INSTRUTOR:

CANAC: CANAC:

COORDENADOR: PROXIMO INSTRUTOR:

CANAC: CANAC:

TEMPO
- POUSOS A =
MISSAO TIPO DE VOO DEVOO HORARIO DO VOO TIPO DE OPERACAO
PREVISTO PREVISTOS
CAP-01 DUPLO COMANDO - (DC) 2:00 3 Diurno LOCAL
AERODROMOS OU ROTAS PREVISTAS NA MISSAO CONDICAO METEOROLOGICA
SBUF

AERONAVES DA FROTA DO CIAC COMPATIVEIS COM A ATIVIDADE

€150, C152, C172.

; HORARIO
DATA HORARIO DE INiCIO , DE TEMPO TOTAL DE VOO TOTAL DE POUSOS
TERMINO
INSTRUTOR: ALUNO:
CANAC: CANAC:

OBJETIVO INSTRUCIONAL

|FASE 3 - ACOORDENAGAOQ ATITUDE POTENCIA| - Esta fase visa utilizar o conhecimento adquirido nas Fases anteriores e aplica-los demonstrando ao aluno os limites operacionais e a relagéo da
atitude e da poténcia da aeronave. A coordenacgao de atitude e poténcia sera desenvolvida com a operac¢éo da aeronave em baixas velocidades e aplicacdo de Estdis. Com os elementos de
competéncia sendo aplicados ja se espera que o aluno possua o nivel de 1530 e inicie a apli dop i de pouso da até o final da fase.

NOTA DO BRIEFING

|AVALIAGAO] - caso o aluno nZo atinja o grau satisfatério em qualquer miss&o, deve realizar a miss&o de repeti¢éo usando a mesma FIP da missdo respectiva, sendo adicionado a sigla R1, sendo o
nimero 1 o designador da miss&o de reprovag&o. Na miss&o de reprovagéo o aluno repetira os itens deficientes até ser julgado com apto pelo instrutor. Se o aluno nao obtiver aprovagéo com mais de 3
, deve ser ido ao coordenador que tomara as providéncias para a continuidade do curso. |MISSOES ESPECIAIS| - Nesta Fase ndo ha miss6es com procedimentos
especlals de endosso ou cumpri da ¢ao a ndo ser as horas de Duplo Comando. [UNIDADES DE COMPETENCIA PRATICADAS] - Ao final da fase o aluno tera praticado
exercicios e procedimentos inerentes as ccmpetenmas de acordo com o Quadro 18(PPAD001-E-MNTE - DISPONIVEL NA BIBLIOTECA DO CAVOK). O aluno tera praticado os procedimentos anteriores
ao voo além de manobras no Circuito de trafego para reconhecer precaugées e procedimentos relativos a prevengdes de colisdes, além de aplicar o Gerenciamento de Ameacas e Erros com relagéo
aos voos de baixa velocidade e recuperagao do Estol. Nesta Fase o aluno também inicia a pratica da Radiocomunicagao.

DADOS DA INSTRUCAO CONTABILIZACAO DE HORAS E POUSOS
GRAU FINAL: HORAS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:
AERONAVE UTILIZADA: TOTAL DE HORAS DO ALUNO:
AERODROMOS OPERADOS E ROTAS EFETUADAS: POUSOS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:
ENDOSSOS APLICAVEIS: TOTAL DE POUSOS DO ALUNO:

INFORMAGOES DO VOO ANTERIOR
DATA DO VOO ANTERIOR: PERIODO SEM VOAR:

DADOS DO REGISTRO DO VOO - NUMERO DO DIARIO DE BORDO / PAGINA / LINHA / OBSERVAGOES

PARECER FINAL DO INSTRUTOR E RECOMENDAGOES
Recomendacdes do Instrutor:
Véo Mental: Nao
Horas Nacele: Nao

Preparo Tedrico: Nao

LEGENDA
GRAU CODIGO DESCRICAO
0 aluno néo atende aos ) i 4 para pr com os ;
1 Perigoso colocando a seguranca t‘!’e Voo em risco.
2 deficlente Nao e nao t: 0s p: 9 a desejar

de acordo com a proflclencla minima descrita para cada exen:lclo

3 i ori D agao de performance que atinge proficiéncia minima em
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EXERCiclO

para a aprovag;

um bom inio dos

Bom Atende satisfatériamente aos critérios
Excelente Atende muito bem os critérios
NO NO Néo observado.

MANOBRAS DA INSTRUCAO PRATICA E PROFICIENCIA
ITEM AVALIADO NiVEL = GRAU COMENTARIOS

[PPA] Familiarizagdo com a aeronave

[PPA] Caracteristicas da A A
Aeronave

[PPA] Layout da Cabine A =

[PPA] Sistemas A s

[PPA] Checklists A -

[PPA] Procedimentos

Operacionais A :
[PPA] Checklists A 5
[PPA] Preparagéao e procedimentos pré voo
[PPA] Andlise
Meteorologica e condigoes A R
dos aerédromos de partida
e alternativo.
[PPA] Peso e &
Balanceamento. B
[PPA] Documentos da E R
Aeronave.
[PPA] Plano de Voo de c R
Autorizag&o.
[PPA] Inspecdes E -
[PPA] Taxi
[PPA] Acionamento E >
[PPA] Checklist antes do £
taxi -
[PPA] Rolagem A &
[PPA] Operagéo do Motor E -
[PPA] Controle e diregcao E z
das curvas
[PPA] Radiocomunicagao A R
no Taxi

[PPA] Decolagem e subida para a perna do vento

[PPA] Checklist pré-

decolagem E -

[PPA] Decolagem normal A -

[PPA] Decolagem com c .
vento de través

[PPA] Subida
[PPA] Ajustes para inicio A _
de subida

[PPA] Manuteng&o da o B
subida normal

[PPA] Nivelamento na A N

altitude selecionada

[PPA] Voo reto nivelado

PROFICIENCIA NECESSARIA

Compreender as caracteristicas da aeronave e o
layout da cabine e dos sistemas empregados para
inicio da pratica do primeiro voo. O aluno deve
efetuar a inspecdo da aeronave ainda com base
nesse conhecimento.

Familiarizar-se com a posi¢do dos instrumentos,
knobs, swi e demais equi do cockpit.

Identificar os sistemas da aeronave e as agdes que
devem ser tomadas para cada um nas etapas do
voo.

Identificar a sequéncia operacional do checklist da

aeronave.

i a p i dos
procedimentos da aeronave e acompanhar o
checklist.

Localizar os comandos da aeronave na cabine e
atuar com no manche, pedais, compensadores e
flaps. Identificar a pressdo e operagio dos
comandos da aeronave e a diferengca entre os
comandos  primarios, secundarios e  hiper
sustentadores.

Identificar os métodos de verificagao das condigdes
meteorolégicas e utilizagdo do portal REDEMET e
aplicativos Identificar a estrutura e conferir as
condigoes operacionais dos aerédromos e das rotas
pertinentes de acordo com o NOTAM/ROTAER.

Preencher o céalculo de peso e balanceamento da
aeronave.

Identificar quais sdo os documentos obrigatérios e
verificar a presenga e validade dos mesmos para o
voo.

Preencher o plano de voo e verificar recebimento da
aprovagao de voo.

Efetuar a conferéncia do checklist enquanto analisa
as condigdes interna e externas da aeronave.

Seguir a sequéncia operacional para o correto
acionamento da aeronave, tendo efetuado o
checklist antes do acionamento.

Efetuar os procedimentos e a leitura do checklist
antes do taxi

Identificar as reagdes da aeronave e dos controles
durante a rolagem mantendo center line com
defasagem maxima de +/-2m, manter a velocidade
semelhante a de uma pessoa caminhando rapido.

Relacionar a agdo da poténcia e a operagédo do
motor com a inércia no deslocamento da aeronave.

Controlar a aeronave em curvas com a agao dos
pedais de forma suave.

Comunicar-se com os ¢rgdos de controle efou
trafegos essenciais.

Proceder com a leitura do checklist precedente a
decolagem.

Seguir a sequéncia operacional para uma
decolagem normal.

Corrigir as reagdes da aeronave com os comandos
para que mantenha a corrida e a trajetoria de subida
alinhadas com o eixo da pista.

Ajustar e configurar a aeronave durante a subida
incluindo poténcia e a¢des o checklist.

Atuar nos comandos da aeronave de maneira suave
e coc para manter a na trajetéria
de subida prevista. Compensar a aeronave
adequadamente. Variagdo maxima permitida + 5° de
proa, -0/+5 nés de velocidade.

Antecipar o inicio do nivelamento para atingir o voo
reto e nivelado na altitude desejada com variagédo
maxima de + 100 pés.
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[PPA] Manutengéo do voo
nivelado, com poténcia E -
normal de cruzeiro

[PPA] Demonstragao da
estabilidade da aeronave

[PPA] Controle de atitude,
inclusive uso do E =
compensador

[PPA] Nivelamento das
asas, manutengo de proa E
e ajuste de
compensadores.

[PPA] Efeitos dos comandos

[PPA] Efeitos das
superficies primarias E -
(aileron, profundor e leme)

[PPA] Efeitos
aerodinamicos com E -
relagéo 2 velocidade

[PPA] Efeitos
aerodinamicos com E: -
relagéo a poténcia

[PPA] Efeitos
aerodinamicos com
relagdo ao uso do
compensador

[PPA] Efeitos
aerodinamicos com E k2
relagso ao uso dos flapes

[PPA] Curvas

[PPA] Entrada e
manutencao de curvas de
pequena inclinagéo
niveladas.

[PPA] Entrada e
manutencdo de curvas de
média inclinagao
niveladas.

[PPA] Retorno ao voo reto A
horizontal nivelado.

[PPA] Erros nas curvas

(por exemplo, corregdes A
de atitude, inclinagao e

variagdes de parametros).

[PPA] Curvas em subida. A -

[PPA] Curvas em descida. A &

[PPA] Erros nas curvas
(curva derrapada e A -
glissada).

[PPA] Curvas para as
proas selecionadas, uso

do giro direcional e L -
bussola.
[PPA] Recup de
[PPA] Cheque de c ~
seguranga.
[PPA] Voo em baixas velocidades
[PPA] Introdug&o ao voo c
lento -
[PPA] Voo controlado em c p
baixas velocidades (CAP)
[PPA] Estéis
[PPA] Cheque de area. A -

Identificar as reagoes da aeronave para que se
mantenha um voo reto nivelado e adotar as agbes
necessarias de controle.

Identificar as reagdes da aeronave com relagcdo a
sua Estabilidade Longitudinal, Lateral e Vertical.

Atuar no compensador a fim de manter a atitude e
altitude constantes.

Manter o controle direcional e proa/rumo da
aeronave com variag&o n&o maior do que + 5°.

Identificar reagbes aerodinamicas das superficies
de controle da aeronave com relagdo as suas
fungdes secundarias principalmente em curvas.

Identificar os efeitos aerodinamicos e das forgas
atuantes na aeronave com a aplicago e variagao
da velocidade. Compreender as agbes a serem
tomadas para redugdo e aumento da velocidade
com utilizagdo do profundor.

Identificar os efeitos aerodinamicos e das forcas
atuantes na aeronave com a aplicagéo e variagdo
da Poténcia. Compreender as agbes a serem
tomadas para redugdo e aumento da sustentagéo
com a aplicagéo e redugao da poténcia.

Identificar o sentido de aplicagédo do compensador
para com a atitude desejada da aeronave, cabrada
ou picada.

Identificar as reagdes da aeronave com a variagéo
da velocidade e da sustentagdo com a aplicagdo e
retragéo dos flapes

Manter a aeronave coordenada com variagdo
maxima de + 100 pés de altitude, + 10 ndés de
velocidade, angulo de rolamento de + 5° e proa final
de £ 5°.

Manter a aeronave coordenada com variagdo
maxima de + 100 pés de altitude, + 10 nés de
velocidade, angulo de rolamento de # 5° e proa final
de £ 5°.

Antecipar o inicio do nivelamento para atingir o voo
reto e nivelado na proa desejada com variagéo
méxima de + 5°.

Identificar 0s erros e iacdes nao
intencionais nas curvas e executar agdes
necessarias para corregao.

Aplicar os comandos de maneira suave e
coordenada para manter a aeronave na trajetoria de
subida prevista compensando a aeronave
adequadamente. Manter a atitude constante durante
a execucdo da manobra antecipando o inicio do
nivelamento para atingir o voo reto e nivelado com
variagdo maxima de * 5° de proa, + 100 pés de
altitude e + 10 nds de velocidade.

Aplicar os comandos de maneira suave e
coordenada para manter a aeronave na trajetéria de
descida prevista compensando a aeronave
adequadamente. Manter a atitude constante durante
a execugdo da manobra antecipando o inicio do
nivelamento para atingir o voo reto e nivelado com
variagdo maxima de + 5° de proa, + 100 pés de
altitude e 10 nés de velocidade.

Identificar a diferenga entre curva coordenada e
erros nas curvas e a aplicagéo correta de comandos
para corregao de cada erro.

Ingressar em curva mantendo controle da aeronave
e atitude constantes utilizando referéncia nos
instrumentos do painel.

Realizar o cheque de seguranga de acordo com o
SOP do CIAC.

Identificar a atitude da aeronave e suas reagdes ao
voo em baixas velocidades, corregdes para manter
a altitude e velocidade constantes.

Manter a aeronave controlada e nivelada durante a
execug@o da manobra ndo permitindo afundamento
da mesma. Variagdo maxima de + 5° de proa, + 100
pés de variagdo de altitude e * 10 nos de
velocidade. Observag&o: O objetivo é melhorar a
capacidade do aluno para reconhecer o voo em
velocidades criticas baixas e possibilitar a pratica na
manutengdo do equilibrio das forgas aerodinamicas
quando do retorno para o voo normal.

Realizar o cheque de area de acordo com o SOP do
CIAC.
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[PPA] Reconhecimento do
estol

[PPA] Estol sem motor.

[PPA] Estol com motor

[PPA] Ajustes para o inicio
da descida, manutengdo
da descida e nivelamento.

[PPA] Descida e
nivelamento

[PPA] Entrada no Circuito
de trafego

[PPA] Voo em Retangulo

[PPA] Procedimentos na
Perna do Vento

[PPA] Procedimentos na
Perna Base

[PPA] Radiocomunicagdo
no Circuito de Trafego

[PPA] Pouso Normal

[PPA] Aproximagéo e
toque com vento de través

[PPA] Manutencao da reta
apos o pouso

[PPA] Estacionamento

[PPA] Corte do Motor

[PPA] Cheque de
abandono

[PPA] Preenchimento de
documentos
administrativos e
documentos da aeronave.

[PPA] Descida

E -

[PPA] Circuito de trafego, aproximacao e pouso

[PPA] Procedimentos pés-Voo

Identificar a atitude critica da aeronave em pré estol
e realiza a recuperacao de forma correta.

O aluno identifica o estol sem motor e realiza a
recuperagdo reduzindo o angulo de ataque,
reduzindo o mergulho e posteriormente aplicando
poténcia. Apos retornando ao voo reto nivelado.

O aluno identifica o estol com motor e realiza a
recuperagao reduzindo o angulo de ataque,
reduzindo o mergulho e posteriormente aplicando
poténcia. Apos retornando ao voo reto nivelado.

Operar e monitorar todos os sistemas da aeronave
em voo de descida; Manter a aeronave
corretamente configurada e compensada para
descida;

Antecipar o inicio do nivelamento para atingir o voo
reto e nivelado na altitude desejada.

Monitorar o circuito de trafego, mantendo separagao
de trafegos iais e o correto ]
nas pernas do circuito.

Né&o exceder + 100 pés de variagdo de altitude; £ 5
nos de variagao de velocidade; + 5° de variagao de
proa; e + meia asa de afastamento das retas do
retangulo.

Checar os itens especificos na perna do vento,
mantendo o controle da aeronave e a consciéncia
situacional.

Efetuar os procedimentos de checagem na perna
base, mantendo o controle da aeronave e a
consciéncia situacional

Efetuar corretamente a comunicagdo com os 6rgaos
de controle de trafego e/ou demais aeronaves,
reportando as posigdes criticas, intengdes ou
requerendo autorizagdes quando necessario.

Realizar transigdo entre a aproximagdo final e o
toque de maneira controlada e suave; Controlar a
flutuag@o durante o arredondamento (flare); Tocar a
pista a uma razdo de descida controlada e suave;
Controlar a aeronave de modo a evitar um “pouso
quicado” (bounced landing); Garantir o toque com
variagao de + 60 metros do ponto de toque e + 2
metros da centerline.

O aluno devera demonstrar ao INVA conhecimento
sobre a componente maxima de vento de través da
aeronave. Compreender as técnicas apropriadas
para correg&o e manutengéo de proa e rampa.

Manter o controle direcional da aeronave apés o
pouso.

Estacionar a na cao
definida.

Realizar o corte corretamente e de maneira segura,
seguindo todos os itens do check list

Garantir a seguranga da aeronave em solo,
todos os imentos ario para
o devido abandono da aeronave.

Realizar o pi i o dos e
procedimentos pos voo.
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FICHA DE INSTRUCAO

I ‘ PRATICA - FIP
aﬂﬁ Data do Voo: Av Prefeito Mello Reis —
AEROCLUBE DE ata do Voo: Aeroporto’
JUIZ DE FORA .
Juiz de Fora/MG - 36033-
560
CURSO P.I APLICAVEL FASE
: FASE 4 [DDS] - ACOORDENAGAO DE ATITUDE E POTENCIA
ASSINATURAS
ALUNO: INSTRUTOR:
CANAC: CANAC:
COORDENADOR: PROXIMO INSTRUTOR:
CANAC: CANAC:
TEMPO
i POUSOS . _
MISSAO TIPO DE VOO JDEVOO oo STos HORARIO DO VOO TIPO DE OPERAGAO
CcAP-02 DUPLO COMANDO - (DC)  2:00 3 Diumo LOCAL

AERODROMOS OU ROTAS PREVISTAS NA MISSAO CONDIGAO METEOROLOGICA

SBJF
AERONAVES DA FROTA DO CIAC COMPATIVEIS COM A ATIVIDADE
€150, C152, C172.
. HORARIO
DATA HORARIO DE INiCIO . DE TEMPO TOTAL DE VOO TOTAL DE POUSOS
TERMINO
INSTRUTOR: ALUNO:
CANAC: CANAC:

OBJETIVO INSTRUCIONAL

|FASE 3 - ACOORDENAGAO ATITUDE POTENCIA| - Esta fase visa utilizar o conhecimento adquirido nas Fases anteriores e aplica-los demonstrando ao aluno os limites operacionais e a relagéo da
atitude e da poténcia da aeronave. A coordenacéo de atitude e poténcia sera desenvolvida com a operagéo da aeronave em balxas velocidades e aplicagdo de Estéis. Com os elementos de
competéncia sendo aplicados ja se espera que o aluno possua o hivel de compreensao e inicie a apli dop de pouso da até o final da fase

NOTA DO BRIEFING

|AVALIAGAO] - caso o aluno ndo atinja o grau satisfatério em qualquer misso, deve realizar a miss&o de repeticéo usando a mesma FIP da missdo respectiva, sendo adicionado a sigla R1, sendo o
numero 1 o designador da miss&o de reprovagao. Na miss&o de reprovagao o aluno repetira os itens deficientes até ser julgado com apto pelo instrutor. Se o aluno néo obtiver aprovagdo com mais de 3
reprovagdes consecutivas, deve ser submetido ao coordenador que tomara as providéncias para a continuidade do curso. IMISSOES ESPECIAIS| - Nesta Fase ndo ha missdes com procedimentos
especiais de endosso ou cumprimento especifico da legislagéo a n&o ser as horas de Duplo Comando. [UNIDADES DE COMPETENCIA PRATICADAS] - Ao final da fase o aluno ter4 praticado
exercicios e procedimentos inerentes as competéncias de acordo com o Quadro 18(PPAD001-E-MNTE - DISPONIVEL NA BIBLIOTECA DO CAVOK). O aluno tera praticado os procedimentos anteriores
a0 voo além de manobras no Circuito de trafego para reconhecer precaugdes e procedimentos relativos a prevengdes de colisbes, além de aplicar o Gerenciamento de Ameagas e Erros com relagéo
aos voos de baixa velocidade e recuperacéo do Estol. Nesta Fase o aluno também inicia a pratica da Radiocomunicagéo.

DADOS DA INSTRUCAO CONTABILIZACAO DE HORAS E POUSOS

GRAU FINAL: HORAS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:

AERONAVE UTILIZADA:

AERODROMOS OPERADOS E ROTAS EFETUADAS:

ENDOSSOS APLICAVEIS:

DATA DO VOO ANTERIOR:

Recomendacdes do Instrutor:

Véo Mental: Nao
Horas Nacele: Nao

Preparo Teérico: Nao

GRAU

TOTAL DE HORAS DO ALUNO:

POUSOS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:

TOTAL DE POUSOS DO ALUNO:
INFORMAGOES DO VOO ANTERIOR

PERIODO SEM VOAR:

DADOS DO REGISTRO DO VOO - NUMERO DO DIARIO DE BORDO / PAGINA / LINHA / OBSERVAGOES

PARECER FINAL DO INSTRUTOR E RECOMENDAGOES

LEGENDA
cODIGO DESCRICAO

0O aluno nao atende aos para pr com os
Perigoso colocando a seguranca t;e Voo em risco.
deficlente Nédo demonstra compreensao e nao i

de acordo com a proﬂclencla minima descrita para cada exerc»clo

adesejar

D agdo de performance que atinge pi ia minima em
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EXERCiclO

NO

ITEM AVALIADO

[PPA] Caracteristicas da
Aeronave

[PPA] Layout da Cabine

[PPA] Checklists

[PPA] Procedimentos
Operacionais

[PPA] Comandos

[PPA] Andlise

Meteoroldgica e condigdes

dos aerodromos de partida
e alternativo.

[PPA] Peso e
Balanceamento.

[PPA] Plano de Voo de
Autorizaggo.

[PPA] Inspegdes

[PPA] Acionamento

[PPA] Checklist antes do
taxi

[PPA] Rolagem

[PPA] Operagao do Motor

[PPA] Controle e diregdo
das curvas

[PPA] Radiocomunicag&o
no Taxi

[PPA] Checklist pré-
decolagem

[PPA] Decolagem normal

[PPA] Decolagem com
vento de través

[PPA] Ajustes para inicio
de subida

[PPA] Manutengdo da
subida normal

[PPA] Nivelamento na
altitude selecionada

[PPA] Manutengéo do voo
nivelado, com poténcia
normal de cruzeiro

[PPA] Demonstracao da
estabilidade da aeronave

Bom Atende satisfatériamente aos critérios

Excelente Atende muito bem os critérios

para a aprovag

um bom inio dos

NO Néo observado.

MANOBRAS DA INSTRUCAO PRATICA E PROFICIENCIA

NIiVEL

GRAU

[PPA] Familiarizacao com a aeronave

[PPA] Preparacéo e procedimentos pré voo

[PPA] Taxi

COMENTARIOS

PROFICIENCIA NECESSARIA

Familiarizar-se com a posigdo dos instrumentos,
knobs, switches e demais equipamentos do cockpit.

Identificar os sistemas da aeronave e as agdes que
devem ser tomadas para cada um nas etapas do
voo.

Identificar a sequéncia operacional do checklist da
aeronave.

Identificar a  sequéncia  operacional  dos
procedimentos da aeronave e acompanhar o
checklist.

Localizar os comandos da aeronave na cabine e
atuar com no manche, pedais, compensadores e
flaps. Identificar a pressdo e operagdo dos
comandos da aeronave e a diferenca entre os

comandos  primarios, secundarios e  hiper
sustentadores.
Identificar os mé de ¢do das

meteorolégicas e utilizagdo do portal REDEMET e
aplicativos Identificar a estrutura e conferir as
condigdes operacionais dos aerédromos e das rotas
pertinentes de acordo com o NOTAM/ROTAER.

Preencher o calculo de peso e balanceamento da
aeronave. Identificar quais sdo os documentos
obrigatérios e verificar a presenca e validade dos
mesmos para o Voo.

Preencher o plano de voo e verificar recebimento da
autorizaggo de voo

Efetuar a conferéncia do checklist enquanto analisa
as condigdes internas e externa da aeronave.

Seguir a sequéncia operacional para o correto
acionamento da aeronave, tendo efetuado o
checklist antes do acionamento.

Efetuar os procedimentos e a leitura do checklist
antes do taxi.

Identificar as reagdes da aeronave e dos controles
durante a rolagem mantendo center line com
defasagem maxima de +/-2m, manter a velocidade
semelhante a de uma pessoa caminhando rapido.

Relacionar a agdo da poténcia e a operagdo do
motor com a inércia no deslocamento da aeronave.

Controlar a aeronave em curvas com a ag&o dos
pedais de forma suave.

Comunicar-se com os o6rgdos de controle e/ou
trafegos essenciais.

[PPA] Decolagem e subida para a perna do vento

E

[PPA] Subida

[PPA] Voo reto nivelado

Proceder com a leitura do checklist precedente a
decolagem.

Seguir a sequéncia
decolagem normal.

operacional para uma

Corrigir as reagdes da aeronave com os comandos
para que mantenha a corrida e a trajetoria de subida
alinhadas com o eixo da pista.

Ajustar e configurar a aeronave durante a subida
incluindo poténcia e agdes o checklist.

Atuar nos comandos da aeronave de maneira suave
e coordenada para manter a aeronave na trajetoria
de subida prevista. Compensar a aeronave
adequadamente. Variagdo maxima permitida + 5° de
proa, -0/+5 nés de velocidade.

Antecipar o inicio do nivelamento para atingir o voo
reto e nivelado na altitude desejada com variagédo
maxima de + 100 pés.

Identificar as reagbes da aeronave para que se
mantenha um voo reto nivelado e adotar as ages
necessérias de controle.

Identificar as reagdes da aeronave com relacido a
sua Estabilidade Longitudinal, Lateral e Vertical.



. PROGRAMA DE INSTRUGAO
[y — CURSO DE PILOTO
AEROCLUEE DE PRIVADO — AVIAO (PPAP)

JUIZ DE FORA

5 —
N° da Revisdo Data

001F 08/08/2024

[PPA] Controle de atitude,
inclusive uso do
compensador

[PPA] Nivelamento das
asas, manutengéo de proa
e ajuste de
compensadores.

[PPA] Entrada e
manutengdo de curvas de
pequena inclinagdo
niveladas.

[PPA] Entrada e
manutencao de curvas de
média inclinagao
niveladas.

[PPA] Retorno ao voo reto
horizontal nivelado.

[PPA] Erros nas curvas

(por exemplo, corregées

de atitude, inclinagéo e
variagbes de parametros).

[PPA] Curvas em subida.

[PPA] Curvas em descida.

[PPA] Erros nas curvas
(curva derrapada e
glissada).

[PPA] Curvas para as
proas selecionadas, uso
do giro direcional e
bussola.

[PPA] Cheque de
seguranca.

[PPA] Introdugao ao voo
lento

[PPA] Voo controlado em
baixas velocidades (CAP)

[PPA] Cheque de area.

[PPA] Reconhecimento do
estol

[PPA] Estol sem motor.

[PPA] Estol com motor

[PPA] Ajustes para o inicio
da descida, manutengdo
da descida e nivelamento.

[PPA] Descida e
nivelamento

[PPA] Entrada no Circuito
de trafego

[PPA] Curvas

[PPA] R fo de ° d. Ivid

[PPA] Voo em baixas velocidades

[PPA] Estoéis

[PPA] Descida

[PPA] Circuito de trafego, aproximagao e pouso

Atuar no compensador a fim de manter a atitude e
altitude constantes.

Manter o controle direcional e proa/rumo da
aeronave com variagao ndo maior do que + 5°.

Manter a aeronave coordenada com variagdo
maxima de + 100 pés de altitude, £ 10 nés de
velocidade, angulo de rolamento de + 5° e proa final
de 5°.

Manter a aeronave coordenada com variagdo
maxima de + 100 pés de altitude, + 10 nés de
velocidade, angulo de rolamento de + 5° e proa final
de £ 5°.

Antecipar o inicio do nivelamento para atingir o voo
reto e nivelado na proa desejada com variagdo
maxima de + 5°.

Identificar corretamente os erros e variagdes nao
intencionais nas curvas e executar agdes
necessarias para corregdo.

Aplicar os comandos de maneira suave e
coordenada para manter a aeronave na trajetéria de
subida prevista compensando a aeronave
adequadamente. Manter a atitude constante durante
a execugdo da manobra antecipando o inicio do
nivelamento para atingir o voo reto e nivelado com
variagdo maxima de * 5° de proa, + 100 pés de
altitude e + 10 n6s de velocidade.

Aplicar os comandos de maneira suave e
coordenada para manter a aeronave na trajetéria de
descida prevista compensando a aeronave
adequadamente. Manter a atitude constante durante
a execugdo da manobra antecipando o inicio do
nivelamento para atingir o voo reto e nivelado com
variagdo maxima de * 5° de proa, + 100 pés de
altitude e + 10 nos de velocidade.

Identificar a diferenga entre curva coordenada e
erros nas curvas e a aplicagao correta de comandos
para corregao de cada erro.

Ingressar em curva mantendo controle da aeronave
e atitude constantes utilizando referéncia nos
instrumentos do painel.

Realizar o cheque de seguranga de acordo com o
SOP do CIAC.

Identificar a atitude da aeronave e suas reagdes ao
voo em baixas velocidades e corregdes manter a
altitude e velocidade constantes.

Manter a aeronave controlada e nivelada durante a
execugdo da manobra ndo permitindo do
afundamento da mesma. Variagdo maxima de + 5°
de proa, + 100 pés de variagdo de altitude e + 10
nés de velocidade. Observagdao: O objetivo &
melhorar a capacidade do aluno para reconhecer o
voo em velocidades criticas baixas e possibilitar a
pratica na manutencdo do equilibrio das forcas
aerodinamicas quando do retorno para o Voo
normal.

Realizar o cheque de area de acordo com o SOP do
CIAC

Identificar a atitude critica da aeronave em pré estol
e realiza a recuperagao de forma correta.

O aluno identifica o estol sem motor e realiza a

recuperagdo reduzindo o angulo de ataque,

reduzindo o mergulho e posteriormente aplicando
ia. Apos re ao voo reto ni .

O aluno identifica o estol com motor e realiza a
recuperagdo reduzindo o angulo de ataque,
te aplicando

o gl ep
ApOs r¢ ao voo reto

Operar e monitorar todos os sistemas da aeronave
em voo de descida, Manter a aeronave
corretamente configurada e compensada para
descida;

Antecipar o inicio do nivelamento para atingir o voo
reto e nivelado na altitude desejada.

Monitorar o circuito de trafego, mantendo separagéo
de trafegos iais e o correto er o
nas pernas do circuito.
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[PPA] Voo em Retangulo E .

[PPA] Procedimentos na

Perna do Vento e Base E =
[PPA] Radiocomunicagdo E .
no Circuito de Trafego
[PPA] Pouso Normal A =
[PPA] Aproximagéo e A o
togue com vento de traves
[PPA] Manuteng&o da reta E
ap6s 0 pouso -
[PPA] Procedimentos pés-Voo
[PPA] Estacionamento E -
[PPA] Corte do Motor E -
[PPA] Cheque de E N
abandono
[PPA] Preenchimento de
documentos E 4

administrativos e

documentos da aeronave.

Néo exceder + 100 pés de variagéo de altitude; + 5
noés de variagao de velocidade; + 5° de variagéo de
proa; e + meia asa de afastamento das retas do
retangulo.

Checar os itens especificos na perna do vento,

mantendo o controle da aeronave e a consciéncia
i Efetuar os p tos de

na perna base, mantendo o controle da aeronave e

a consciéncia situacional.

Efetuar corretamente a comunicagéo com os érgdos
de controle de trafego e/ou demais aeronaves,
reportando as posigdes criticas, intengdes ou
requerendo autorizagbes quando necessario.

Realizar transicdo entre a aproximacgdo final e o
toque de maneira controlada e suave; Controlar a

&o durante o arr 1o (flare); Tocar a
pista a uma raz3o de descida controlada e suave;
Controlar a aeronave de modo a evitar um “pouso
quicado” (bounced landing); Garantir o toque com
variagdo de * 60 metros do ponto de toque e + 2
metros da centerline.

O aluno devera demonstrar ao INVA conhecimento
sobre a componente maxima de vento de través da
aeronave. Executar as técnicas apropriadas para
corregao e manuteng&o de proa e rampa.

Manter o controle direcional da aeronave apés o
pouso.

na G
definida;

Realizar o corte corretamente e de maneira segura;

Realizar corretamente o cheque de abandono;

Realizar o preenchimento dos documentos.
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FICHA DE INSTRUGAO

aﬂﬁ D Av Prefeito Mello Reis —
ata do Voo:
AEROCLUBE DE = Aeroporto
JUIZ DE FORA . !
Juiz de Fora/MG - 36033-
CURSO P.I APLICAVEL FASE
= FASE 5 [DDS] - TREINAMENTO DE MANOBRAS E APROXIMAGOES
ASSINATURAS
ALUNO: INSTRUTOR:
CANAC: CANAC:
COORDENADOR: PROXIMO INSTRUTOR:
CANAC: CANAC:
= TEMPO  pousos . z
MISSAO TIPO DE VOO DE VOO HORARIO DO VOO TIPO DE OPERAGAO
PREVISTOS
PREVISTO
TMA-01 DUPLO COMANDO - (DC) | 2:00 8 Diurno LOCAL
AERODROMOS OU ROTAS PREVISTAS NA MISSAQ CONDIGAO METEOROLOGICA
SBUF
AERONAVES DA FROTA DO CIAC COMPATIVEIS COM A ATIVIDADE
AB-180, C150, C152, C172, EMB-712.
3 HORARIO
DATA HORARIO DE INiCIO DE TEMPO TOTAL DE VOO TOTAL DE POUSOS
TERMINO
INSTRUTOR: ALUNO:
CANAC: CANAC:

OBJETIVO INSTRUCIONAL

|FASE 4 - TREINAMENTO DE MANOBRAS E APROXIMAGOES| Esta fase visa preparar o aluno para poder operar uma aeronave com seguranga em voo solo. Nesta fase seréo aplicadas as manobras
que visam aumentar a proficiéncia de pilotagem do aluno permitindo ao mesmo além de gerenciar as ameacas e erros nos exercicios das fases anteriores, gerenciar estas ameacas em procedimentos
mais complexos como pousos e decolagens. Nesta Fase ainda serdo praticadas algumas emergeéncias basicas. Ao final desta fase o aluno devera estar operando a aeronave com seguranga para
introdug&o do treinamento de manobras avangadas e procedimentos de emergéncia.

NOTA DO BRIEFING

|AVALIACAO| - caso o aluno n&o atinja o grau satisfatorio em qualquer miss&o, deve realizar a miss&o de repeticdo usando a mesma FIP da miss&o respectiva, sendo adicionado a sigla R1, sendo o
numero 1 o designador da missdo de reprovagdo. Na missao de reprovagao o aluno repetira os itens deficientes até ser julgado com apto pelo instrutor. Se o aluno nao obtiver aprovagao com mais de 3
reprovagdes consecutivas, deve ser submetido ao coordenador que tomara as providéncias para a continuidade do curso. [MISSOES ESPECIAIS| - Nesta Fase ndo ha missdes com procedimentos
especiais de endosso ou cumprimento especifico da legislacéo a néo ser as horas de Duplo Comando. [UNIDADES DE COMPETENCIA PRATICADAS] - Ao final da fase o aluno tera praticado
exercicios e procedimentos inerentes as competéncias de acordo com o Quadro 18(PPAD001-E-MNTE - DISPONIVEL NA BIBLIOTECA DO CAVOK). O aluno ter4 praticado os procedimentos anteriores
a0 voo além de manobras no Circuito de trafego para reconhecer precaugdes e procedimentos relativos a prevengdes de colisdes, além de aplicar o Gerenciamento de Ameagas e Erros em algumas
emergéncias basicas e nas manobras de treinamento. Nesta Fase o aluno continuara efetuando a Radiocomunicagdo e devera atingir a competéncia de controlar a aeronave utilizando referéncias
externas além de Decolagens e aterrissagens normais e com vento de través. O aluno ao final também tera praticado Decolagens de maximo desempenho e aterrisagens em pista curta.

DADOS DA INSTRUCAO CONTABILIZAGAO DE HORAS E POUSOS
GRAU FINAL: HORAS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:
AERONAVE UTILIZADA: TOTAL DE HORAS DO ALUNO:
AERODROMOS OPERADOS E ROTAS EFETUADAS: POUSOS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:
ENDOSSOS APLICAVEIS: TOTAL DE POUSOS DO ALUNO:

INFORMAGCOES DO VOO ANTERIOR
DATA DO VOO ANTERIOR: PERIODO SEM VOAR:

DADOS DO REGISTRO DO VOO - NUMERO DO DIARIO DE BORDO / PAGINA / LINHA / OBSERVAGOES

PARECER FINAL DO INSTRUTOR E RECOMENDAGOES
Recomendacdes do Instrutor:
Véo Mental: Nao
Horas Nacele: Ndo

Preparo Tedrico: Nao

LEGENDA
GRAU cODIGO DESCRIGAO
0 aluno nao atende aos o i arios para pr guir com os i
A Perigoso colocando a seguranga Ee VOO em risco.
2 deficiente Nao demonstra compreensao e nao 0s p: g a desejar

de acordo com a proficiéncia minima descrita para cada exercicio.
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EXERCicIO

NO

ITEM AVALIADO

[PPA] Analise
Meteorolégica e condigdes

dos aerodromos de partida

e alternativo.

[PPA] Plano de Voo de
Autorizagéo.

[PPA] Peso e
Balanceamento.

[PPA] Documentos da
Aeronave.

[PPA] Inspegdes

[PPA] Acionamento

[PPA] Radiocomunicagao
no Taxi

[PPA] Checkiist pré-
decolagem

[PPA] Decolagem normal

[PPA] Decolagem com
vento de través

[PPA] Procedimentos e
técnicas para decolagem
em pista curta.

[PPA] Ajustes para inicio
de subida

[PPA] Nivelamento na
altitude selecionada

[PPA] Subida com flapes

[PPA] Recuperagédo para
subida normal

[PPA] Maior angulo de
subida

[PPA] Curva de raio
constante

[PPA] Coordenagao de 1°
Tipo

[PPA] Coordenagao de 2°
Tipo

[PPA] Aproximacéo de 90°

[PPA] Agbes para o caso
de fogo em solo e no ar.

D agdo de performance que atinge proficiéncia minima em determinado exercicio.
Bom Atende satisfatériamente aos critérios idos para a ap ca
Excelente Atende muito bem os critérios um bom inio dos
NO Nao observado.

MANOBRAS DA INSTRUGAO PRATICA E PROFICIENCIA

NiVEL  GRAU COMENTARIOS

[PPA] Preparagéo e procedimentos pré voo

[PPA] Taxi

[PPA] Decolagem e subida para a perna do vento

[PPA] Subida

[PPA] Manobras de referéncia com o solo

[PPA] Procedimentos basicos de emergéncia

PROFICIENCIA NECESSARIA

Identificar os métodos de verificagao das condigées
meteorologicas e utilizagdo do portal REDEMET e
aplicativos Identificar a estrutura e conferir as
condigdes operacionais dos aerédromos e das rotas
pertinentes de acordo com o NOTAM/ROTAER.

Preencher o plano de voo e verificar recebimento da
aprovagéo de voo.

Preencher o calculo de peso e balanceamento da
aeronave com base no Peso basico vazio.

Identificar quais s&o os documentos obrigatérios e
verificar a presenca e validade dos mesmos para o
voo

Efetuar a conferéncia do checklist enquanto analisa
as condigdes externas e internas da aeronave.

Seguir a sequéncia operacional para o correto
acionamento da aeronave, tendo efetuado o
checklist antes do acionamento. Efetuar os
procedimentos e a leitura do checklist antes do taxi.
Identificar as reagdes da aeronave e dos controles
durante a rolagem mantendo center line com
defasagem maxima de +/-2m, manter a velocidade
semelhante a de uma pessoa caminhando rapido.
Relacionar a ag@o da poténcia e a operagdo do
motor com a inércia no deslocamento da aeronave.
Controlar a aeronave em curvas com a agao dos
pedais de forma suave.

Comunicar-se com 0s 6rgdos de controle e/ou
trafegos essenciais.

Proceder com a leitura do checklist precedente a
decolagem.

Seguir a sequéncia operacional para uma
decolagem normal

Corrigir as reagdes da aeronave com os comandos
para que mantenha a corrida e a trajetéria de subida
alinhadas com o eixo da pista.

Utilizar as técnicas necessarias para livrar
obstaculos, as velocidades de referéncia da
aeronave e os calculos necessarios para a
operagao de decolagem em pista curta.

Ajustar e configurar a aeronave durante a subida
incluindo poténcia e agdes o checklist.

Antecipar o inicio do nivelamento para atingir o voo
reto e nivelado na altitude desejada com variagéo
maxima de + 100 pés.

Configurar a velocidade correta para cada grau de
flap utilizado e sua relagdo com as curvas. Variagdo
maxima de velocidade -0/+5 kt.

Configurar a atitude para retracdo dos Flaps para
retorno & uma subida normal sem Flap

Ajustar a poténcia e configurar a atitude adequada
para atingir a velocidade e o desempenho de subida
previstos. Variagdo maxima de velocidade de
-0/+5kt

Variagdo de + 50 pés de variagdo de altitude; + 5
nés de variagdo de velocidade e + meia asa de
afastamento da estrada.

Variagdo de + 100 pés de variagao de altitude e + 5°
de variagao de proa

Variagdo de + 5° de proa, + 100 pés de variagao de
altitude, + 5° de angulo de rolamento.

Realizar aproximacéo estavel de forma a garantir o
pouso no primeiro tergo da pista escolhida.

Efetuar os “memory items” e demais procedimentos
para controle da emergéncia de acordo com POH
da aeronave e/ou SOP do CIAC.
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[PPA] Procedimentos
operacionais de
emergéncia em caso de
pane de motor

[PPA] Ajustes para o inicio
da descida, manutengao
da descida e nivelamento.

[PPA] Descida e
nivelamento

[PPA] Procedimento de
Entrada no Circuito, voo e
procedimentos em cada
perna.

[PPA] Aproximagdes com
poténcia

[PPA] Aproximagao com
Flap

[PPA] Pouso Normal

[PPA] Técnicas e
procedimentos para pouso
em pista curta ou em
superficie macia.

[PPA] Aproximacgao e
toque com vento de través

[PPA] Manutengao da reta
apds o pouso

[PPA] Estacionamento

[PPA] Cheque de corte e
abandono

[PPA] Preenchimento de
documentos
administrativos e
documentos da aeronave.

[PPA] Descida

[PPA] Circuito de trafego, aproximagao e pouso

[PPA] Procedimentos pés-Voo

Efetuar os “memory items” e demais procedimentos
para controle da emergéncia de acordo com POH
da aeronave e/ou SOP do CIAC.

Operar e configurar a descida compensando a
aeronave conforme necessario.

Realizar o ni de forma isfatéria o
antecipando se necessario.

Realizar conferéncia dos checklists e procedimentos
nas pernas e efetuar a comunicagdao com os
o6rgaos/outras aeronaves.

Estabilizar a aeronave na aproximagéo final, no eixo
da pista, utilizando corretamente o motor para
manter rampa constante e variagdo maxima de
velocidade de -0/ +5 nés.

Identificar a diferenca de atitude e velocidade de
aproximag&o com flap, mantendo a aeronave dentro
do cone de seguranca para a operag&o.

Realizar transicao entre aproximacao final e toque
de maneira suave, o flare e o toque de maneira
controlada, evitando o pouso quicado e brusco e
garantindo este com variagdo de + 60 metros do
ponto de toque e + 2 metros da centerline.

Identificar as diferencas entre um pouso normal e
um pouso curto ou em superficie macia. Pousar o
aviao em um ponto determinado da pista na
velocidade minima prevista no manual da aeronave;
Controlar a flutuagcdo durante o arredondamento
(flare); Controlar a aeronave de modo a evitar um
“pouso quicado” (bounced landing); Manter o
controle direcional apés o pouso; Parar a aeronave
dentro da distancia disponivel.

O aluno devera demonstrar ao INVA conhecimento
sobre a componente maxima de vento de través da
aeronave. Executar as técnicas apropriadas para
correg@o e manutencdo de proa e rampa.

Manuteng&o da reta ap6s o pouso

Estacionar a aeronave corretamente na marcagdo
definida;

Realizar o corte corretamente e de maneira segura;
Realizar corretamente o cheque de abandono;

Realizar o preenchimento dos documentos.
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FICHA DE INSTRUGAO

aﬂﬁ Diata do Voo Av Prefeito Mello Reis —
AEROCLUBE DE data do Voo. Aeroporto
JUIZ DE FORA . !
Juiz de Fora/MG - 36033-
CURSO P.I APLICAVEL FASE
= FASE 5 [DDS] - TREINAMENTO DE MANOBRAS E APROXIMAGOES
ASSINATURAS
ALUNO: INSTRUTOR:
CANAC: CANAC:
COORDENADOR: PROXIMO INSTRUTOR:
CANAC: CANAC:
= TEMPO  pousos . z
MISSAO TIPO DE VOO DE VOO HORARIO DO VOO TIPO DE OPERAGAO
PREVISTOS
PREVISTO
TMA-02 DUPLO COMANDO - (DC) | 2:00 2 Diurno LOCAL
AERODROMOS OU ROTAS PREVISTAS NA MISSAQ CONDIGAO METEOROLOGICA
SBUF
AERONAVES DA FROTA DO CIAC COMPATIVEIS COM A ATIVIDADE
C150, C152, C172.
3 HORARIO
DATA HORARIO DE INiCIO DE TEMPO TOTAL DE VOO TOTAL DE POUSOS
TERMINO
INSTRUTOR: ALUNO:
CANAC: CANAC:

OBJETIVO INSTRUCIONAL

|FASE 4 - TREINAMENTO DE MANOBRAS E APROXIMAGOES| Esta fase visa preparar o aluno para poder operar uma aeronave com seguranga em voo solo. Nesta fase seréo aplicadas as manobras
que visam aumentar a proficiéncia de pilotagem do aluno permitindo ao mesmo além de gerenciar as ameacas e erros nos exercicios das fases anteriores, gerenciar estas ameacas em procedimentos
mais complexos como pousos e decolagens. Nesta Fase ainda serdo praticadas algumas emergeéncias basicas. Ao final desta fase o aluno devera estar operando a aeronave com seguranga para
introdug&o do treinamento de manobras avangadas e procedimentos de emergéncia.

NOTA DO BRIEFING

|AVALIACAO| - caso o aluno n&o atinja o grau satisfatorio em qualquer miss&o, deve realizar a miss&o de repeticdo usando a mesma FIP da miss&o respectiva, sendo adicionado a sigla R1, sendo o
numero 1 o designador da missdo de reprovagdo. Na missao de reprovagao o aluno repetira os itens deficientes até ser julgado com apto pelo instrutor. Se o aluno nao obtiver aprovagao com mais de 3
reprovagdes consecutivas, deve ser submetido ao coordenador que tomara as providéncias para a continuidade do curso. [MISSOES ESPECIAIS| - Nesta Fase ndo ha missdes com procedimentos
especiais de endosso ou cumprimento especifico da legislacéo a néo ser as horas de Duplo Comando. [UNIDADES DE COMPETENCIA PRATICADAS] - Ao final da fase o aluno tera praticado
exercicios e procedimentos inerentes as competéncias de acordo com o Quadro 18(PPAD001-E-MNTE - DISPONIVEL NA BIBLIOTECA DO CAVOK). O aluno ter4 praticado os procedimentos anteriores
a0 voo além de manobras no Circuito de trafego para reconhecer precaugdes e procedimentos relativos a prevengdes de colisdes, além de aplicar o Gerenciamento de Ameagas e Erros em algumas
emergéncias basicas e nas manobras de treinamento. Nesta Fase o aluno continuara efetuando a Radiocomunicagdo e devera atingir a competéncia de controlar a aeronave utilizando referéncias
externas além de Decolagens e aterrissagens normais e com vento de través. O aluno ao final também tera praticado Decolagens de maximo desempenho e aterrisagens em pista curta

DADOS DA INSTRUCAO CONTABILIZAGAO DE HORAS E POUSOS
GRAU FINAL: HORAS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:
AERONAVE UTILIZADA: TOTAL DE HORAS DO ALUNO:
AERODROMOS OPERADOS E ROTAS EFETUADAS: POUSOS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:
ENDOSSOS APLICAVEIS: TOTAL DE POUSOS DO ALUNO:

INFORMAGCOES DO VOO ANTERIOR
DATA DO VOO ANTERIOR: PERIODO SEM VOAR:

DADOS DO REGISTRO DO VOO - NUMERO DO DIARIO DE BORDO / PAGINA / LINHA / OBSERVAGOES

PARECER FINAL DO INSTRUTOR E RECOMENDAGOES
Recomendacdes do Instrutor:
Véo Mental: Nao
Horas Nacele: Ndo

Preparo Tedrico: Nao

LEGENDA
GRAU cODIGO DESCRIGAO
0 aluno nao atende aos o i arios para pr guir com os i
A Perigoso colocando a seguranga Ee VOO em risco.
2 deficiente Nao demonstra compreensao e nao 0s p: g a desejar

de acordo com a proficiéncia minima descrita para cada exercicio.
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NO

EXERCicIO ITEM AVALIADO

[PPA] Analise

Meteorolégica e condigdes

dos aerodromos de partida
e alternativo.

[PPA] Peso e
Balanceamento.

[PPA] Documentos da
Aeronave.

[PPA] Plano de Voo de
Autorizaggo.

[PPA] Inspegdes

[PPA] Acionamento e
Rolagem

[PPA] Radiocomunicagéo
no Taxi

[PPA] Checklist pré-
decolagem

[PPA] Decolagem normal

[PPA] Decolagem com
vento de través

[PPA] Procedimentos e
técnicas para decolagem
em pista curta.

[PPA] Ajustes para inicio
de subida

[PPA] Coordenacéo de 1°
Tipo

[PPA] Coordenagao de 2°
Tipo

[PPA] Curva de raio
constante

[PPA] "S" sobre estrada

[PPA] "8" Sobre Marcos

[PPA] Aproximagao de 90°
[PPA] Aproximagéo de
180°

[PPA] Aproximagdo de
360°

[PPA] Agdes para o caso
de fogo em solo e no ar.

[PPA] Procedimentos
operacionais de
emergéncia em caso de
pane de motor

NiVEL  GRAU

MANOBRAS DA INSTRUGAO PRATICA E PROFICIENCIA

COMENTARIOS

[PPA] Preparagéo e procedimentos pré voo

[PPA] Taxi

[PPA] Decolagem e subida para a perna do vento

[PPA] Subida

[PPA] Manobras de referéncia com o solo

[PPA] Procedimentos basicos de emergéncia

D agdo de performance que atinge proficiéncia minima em determinado exercicio.
Bom Atende satisfatériamente aos critérios idos para a ap ca
Excelente Atende muito bem os critérios um bom inio dos
NO Nao observado.

PROFICIENCIA NECESSARIA

Identificar os métodos de verificagao das condigées
meteorologicas e utilizagdo do portal REDEMET e
aplicativos Identificar a estrutura e conferir as
condigdes operacionais dos aerédromos e das rotas
pertinentes de acordo com o NOTAM/ROTAER.

Preencher o calculo de peso e balanceamento da
aeronave.

Identificar quais sdo os documentos obrigatorios e
verificar a presenca e validade dos mesmos para o
voo.

Preencher o plano de voo e verificar recebimento da
aprovagao de voo

Efetuar a conferéncia do checklist enquanto analisa
as condigdes externas e internas da aeronave.

Executar a sequéncia operacional para o correto
acionamento da aeronave, realizando checklists e
agoes corretamente. Realizar o Taxi com
velocidade, comandos e defasagens ideais em
relagéo a centerline.

Executar  comunicagdo com  drgdos/outras
aeronaves.

Proceder com a leitura do checklist precedente a
decolagem.

Seguir a sequéncia operacional para uma
decolagem normal.

Corrigir as reagdes da aeronave com os comandos
para que mantenha a corrida e a trajetria de subida
alinhadas com o eixo da pista.

Utilizar as técnicas necessarias para livrar
obstaculos, as velocidades de referéncia da
aeronave e os calculos necessarios para a
operagdo de decolagem em pista curta.

Ajustes para subida, realizagao desta com e sem
flapes, ou com maior angulo de subida (se
aplicavel). Ajustar e configurar a aeronave para
realizar a subida, seja com ou sem flape, incluindo a
operagao destes como o recolhimento e aceleragéo
da aeronave. Realizar a subida com variagdo
maéaxima de velocidade -0/+5 kt

Variagcdo de + 100 pés de variacao de altitude e + 5°
de variagao de proa.

Variagdo de + 5° de proa, + 100 pés de variagdo de
altitude, + 5° de angulo de rolamento.

Variagdo de + 50 pés de variagao de altitude; + 5
ndés de variagdo de velocidade e + meia asa de
afastamento da estrada.

Variagdo de + 50ft de variagdo de altitude; + 5 nés
de variacdo de velocidade e + 5° de variagdo de
proa em relagao a referéncia.

Variagdo de t 50 pés de variagdo de altitude; + 5
noés de variagdo de velocidade e + 5° de variagao de
proa em relagéo ao inicio do exercicio.

Realizar aproximagéo estavel de forma a garantir o
pouso no primeiro tergo da pista escolhida.

Realizar aproximacéo estavel de forma a garantir o
pouso no primeiro tergo da pista escolhida.

Realizar aproximagao estavel de forma a garantir o
pouso no primeiro tergo da pista escolhida.

Efetuar os “memory items” e demais procedimentos
para controle da emergéncia de acordo com POH
da aeronave e/ou SOP do CIAC.

Efetuar os “memory items” e demais procedimentos
para controle da emergéncia de acordo com POH
da aeronave e/ou SOP do CIAC.
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[PPA] Descida

[PPA] Inicio da descida E -

[PPA] Descida e
nivelamento

Ajustes para o inicio da descida, manutengio da
descida e nivelamento. Operar e configurar a
descida compensando a aeronave conforme
necessario.

Realizar o ni de forma i oria o
antecipando se necessario.

[PPA] Circuito de trafego, aproximagao e pouso

[PPA] Procedimento de
Entrada no Circuito, voo e

procedimentos em cada E -
perna.

[PPA] Aproximagdes com E _

poténcia

[PPA] Aproximagao com A ~
Flap

[PPA] Aproximagao com E ~
Flap

[PPA] Pouso Normal E -

[PPA] Aproximagéo e E =

toque com vento de través
[PPA] Manuteng3o da reta E a
apds o pouso
[PPA] Procedimentos pés-Voo
[PPA] Estacionamento E -
[PPA] Cheque de corte e E _

abandono

[PPA] Preenchimento de
documentos E
administrativos e
documentos da aeronave.

Procedimento de Entrada no Circuito, voo e
procedimentos em cada perna. Comunicagdo com
orgdos e outras aeronaves. Realizar entrada no
Circuito e voo em retangulo nao excedendo + 100
pés de variagdo de altitude; + 5° de variagdo de
proa; e + meia asa de afastamento das retas do
retangulo. Realizar conferéncia dos checklists e
procedimentos nas pernas e efetuar a comunicagéo
com os érgaos/outras aeronaves.

Estabilizar a aeronave na aproximagéo final, no eixo
da pista, utilizando corretamente o motor para
manter rampa constante e variagdo maxima de
velocidade de -0/ +5 nos.

Identificar a diferenca de atitude e velocidade de
aproximagao sem flap, mantendo a aeronave dentro
do cone de seguranga para a operagéo.

Identificar a diferenca de atitude e velocidade de
proxi com flap, a aeronave dentro
do cone de seguranga para a operagéo.

Realizar transicdo entre aproximagao final e toque
de maneira suave, o flare e o toque de maneira
controlada, evitando o pouso quicado e brusco e
garantindo este com variagdo de + 60 metros do
ponto de toque e + 2 metros da centerline.

O aluno devera demonstrar ao INVA conhecimento
sobre a componente maxima de vento de través da
aeronave. Executar as técnicas apropriadas para
corregdo e manutengao de proa e rampa.

Manter o controle direcional da aeronave apés o
pouso.

Estacionar a aeronave corretamente na marcagéo
definida;

Realizar o corte corretamente e de maneira segura;
Realizar corretamente o cheque de abandono;

Realizar o preenchimento dos documentos.




; PROGRAMA DE INSTRUCAO | N°da Revisao oot
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FICHA DE INSTRUGAO

aﬂﬁ Diata do Voo Av Prefeito Mello Reis —
AEROCLUBE DE data do Voo. Aeroporto
JUIZ DE FORA . !
Juiz de Fora/MG - 36033-
CURSO P.I APLICAVEL FASE
= FASE 5 [DDS] - TREINAMENTO DE MANOBRAS E APROXIMAGOES
ASSINATURAS
ALUNO: INSTRUTOR:
CANAC: CANAC:
COORDENADOR: PROXIMO INSTRUTOR:
CANAC: CANAC:
= TEMPO  pousos . z
MISSAO TIPO DE VOO DE VOO HORARIO DO VOO TIPO DE OPERAGAO
PREVISTOS
PREVISTO
TMA-03 DUPLO COMANDO - (DC) | 2:00 6 Diurno LOCAL
AERODROMOS OU ROTAS PREVISTAS NA MISSAQ CONDIGAO METEOROLOGICA
SBUF
AERONAVES DA FROTA DO CIAC COMPATIVEIS COM A ATIVIDADE
C150, C152, C172.
3 HORARIO
DATA HORARIO DE INiCIO DE TEMPO TOTAL DE VOO TOTAL DE POUSOS
TERMINO
INSTRUTOR: ALUNO:
CANAC: CANAC:

OBJETIVO INSTRUCIONAL

|FASE 4 - TREINAMENTO DE MANOBRAS E APROXIMAGOES| Esta fase visa preparar o aluno para poder operar uma aeronave com seguranga em voo solo. Nesta fase seréo aplicadas as manobras
que visam aumentar a proficiéncia de pilotagem do aluno permitindo ao mesmo além de gerenciar as ameacas e erros nos exercicios das fases anteriores, gerenciar estas ameacas em procedimentos
mais complexos como pousos e decolagens. Nesta Fase ainda serdo praticadas algumas emergeéncias basicas. Ao final desta fase o aluno devera estar operando a aeronave com seguranga para
introdug&o do treinamento de manobras avangadas e procedimentos de emergéncia.

NOTA DO BRIEFING

|AVALIACAO| - caso o aluno n&o atinja o grau satisfatorio em qualquer miss&o, deve realizar a miss&o de repeticdo usando a mesma FIP da miss&o respectiva, sendo adicionado a sigla R1, sendo o
numero 1 o designador da missdo de reprovagdo. Na missao de reprovagao o aluno repetira os itens deficientes até ser julgado com apto pelo instrutor. Se o aluno nao obtiver aprovagao com mais de 3
reprovagdes consecutivas, deve ser submetido ao coordenador que tomara as providéncias para a continuidade do curso. [MISSOES ESPECIAIS| - Nesta Fase ndo ha missdes com procedimentos
especiais de endosso ou cumprimento especifico da legislacéo a néo ser as horas de Duplo Comando. [UNIDADES DE COMPETENCIA PRATICADAS] - Ao final da fase o aluno tera praticado
exercicios e procedimentos inerentes as competéncias de acordo com o Quadro 18(PPAD001-E-MNTE - DISPONIVEL NA BIBLIOTECA DO CAVOK). O aluno ter4 praticado os procedimentos anteriores
a0 voo além de manobras no Circuito de trafego para reconhecer precaugdes e procedimentos relativos a prevengdes de colisdes, além de aplicar o Gerenciamento de Ameagas e Erros em algumas
emergéncias basicas e nas manobras de treinamento. Nesta Fase o aluno continuara efetuando a Radiocomunicagdo e devera atingir a competéncia de controlar a aeronave utilizando referéncias
externas além de Decolagens e aterrissagens normais e com vento de través. O aluno ao final também tera praticado Decolagens de maximo desempenho e aterrisagens em pista curta

DADOS DA INSTRUCAO CONTABILIZAGAO DE HORAS E POUSOS
GRAU FINAL: HORAS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:
AERONAVE UTILIZADA: TOTAL DE HORAS DO ALUNO:
AERODROMOS OPERADOS E ROTAS EFETUADAS: POUSOS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:
ENDOSSOS APLICAVEIS: TOTAL DE POUSOS DO ALUNO:

INFORMAGCOES DO VOO ANTERIOR
DATA DO VOO ANTERIOR: PERIODO SEM VOAR:

DADOS DO REGISTRO DO VOO - NUMERO DO DIARIO DE BORDO / PAGINA / LINHA / OBSERVAGOES

PARECER FINAL DO INSTRUTOR E RECOMENDAGOES
Recomendacdes do Instrutor:
Véo Mental: Nao
Horas Nacele: Ndo

Preparo Tedrico: Nao

LEGENDA
GRAU cODIGO DESCRIGAO
0 aluno nao atende aos o i arios para pr guir com os i
A Perigoso colocando a seguranga Ee VOO em risco.
2 deficiente Nao demonstra compreensao e nao 0s p: g a desejar

de acordo com a proficiéncia minima descrita para cada exercicio.




|
AEROCLUBE DE
JUIZ DE FORA

PROGRAMA DE INSTRUCAO
— CURSO DE PILOTO
PRIVADO - AVIAO (PPAP)

N° da Revisdo

Data

001F 08/08/2024

NO

EXERCicIO ITEM AVALIADO

[PPA] Analise

Meteorologica e condi¢oes

dos aerédromos de partida
e alternativo.

[PPA] Peso e
Balanceamento.

[PPA] Documentos da
Aeronave.

[PPA] Plano de Voo de
Autorizagéo.

[PPA] Inspegdes

[PPA] Acionamento e
Rolagem

[PPA] Radiocomunicago
no Taxi

[PPA] Decolar o avido

[PPA] Ajustes para inicio
de subida

[PPA] Coordenagao de 1°
Tipo

[PPA] Coordenagao de 2°
Tipo

[PPA] Curva de raio
constante

[PPA] "S" sobre estrada

[PPA] "8" Sobre Marcos

[PPA] Aproximagéo de 90°

[PPA] Aproximagdo de
180°

[PPA] AproximagZo de
360°

[PPA] Agdes para o caso
de fogo em solo e no ar.

[PPA] Procedimentos
operacionais de
emergéncia em caso de
pane de motor

D agdo de performance que atinge proficiéncia minima em determinado exercicio.
Bom Atende satisfatériamente aos critérios idos para a ap ca
Excelente Atende muito bem os critérios um bom inio dos
NO Nao observado.

MANOBRAS DA INSTRUGAO PRATICA E PROFICIENCIA

NiVEL  GRAU

[PPA] Preparagéo e procedimentos pré voo

[PPA] T4xi

[PPA] Decolagem e subida para a perna do vento

[PPA] Subida

[PPA] Manobras de referéncia com o solo

[PPA] Procedimentos bésicos de emergéncia

[PPA] Descida

COMENTARIOS

PROFICIENCIA NECESSARIA

Analise Meteorologica e condigbes dos aerédromos
de partida e alternativo. Identificar os métodos de
verificagdo das condigbes meteoroldgicas e
utilizagdo do portal REDEMET e aplicativos
Identificar a estrutura e conferir as condigdes
operacionais dos aerodromos e das rotas
pertinentes de acordo com o NOTAM/ROTAER.

Preencher o calculo de peso e balanceamento da
aeronave.

Identificar quais sdo os documentos obrigatérios e
verificar a presenga e validade dos mesmos para o
voo.

Preencher o plano de voo e verificar recebimento da
aprovagao de voo

Efetuar a conferéncia do checklist enquanto analisa
as condigdes externas e internas da aeronave.

Executar a sequéncia operacional para o correto
acionamento da aeronave, realizando checklists e
agbes corretamente. Realizar o Taxi com
velocidade, comandos e defasagens ideais em
relagao a centerline.

Executar ~ comunicagdo  com  6rgdos/outras
aeronaves.

Procedimento de Decolagem, com ou sem flape
(curta), com ou sem vento de través. Realizar uma
decolagem normal ou curta, com variagbes de
velocidade -0/+5 kt configurando corretamente para
cada grau de flap e variacdo de + 100 pés ao
nivelar, coordenagdo e manuseio suave dos
comandos no recolhimento dos flapes.

Ajustes para subida, realizacao desta com e sem
flapes, ou com maior angulo de subida (se
aplicavel). Ajustar e configurar a aeronave para
realizar a subida, seja com ou sem flape, incluindo a
operagéo destes como o recolhimento e aceleragéo
da aeronave. Realizar a subida com variagdo
maxima de velocidade -0/+5 kt.

Variagdo de + 100 pés de variagao de altitude e + 5°
de variagao de proa.

Variagdo de + 5° de proa, + 100 pés de variagdo de
altitude, + 5° de angulo de rolamento.

Variagdo de + 100 pés de variagdo de altitude; + 5
nos de variagdo de velocidade e + meia asa de
afastamento da estrada.

Variag&o de + 50ft de variagdo de altitude; + 5 nés
de variagdo de velocidade e + 5° de variagdo de
proa em relagdo a referéncia.

Variagdo de + 50 pés de Variagdo de * 50 pés de
variagdo de altitude; + 5 nos de variagdo de
velocidade e + 5° de variagdo de proa em relagéo
ao inicio do exercicio.

Realizar aproximagéo estavel de forma a garantir o
pouso no primeiro tergo da pista escolhida.

Realizar aproximagao estavel de forma a garantir o
pouso no primeiro tergo da pista escolhida.

Realizar aproximagao estavel de forma a garantir o
pouso no primeiro tergo da pista escolhida.

Efetuar os “memory items” e demais procedimentos
para controle da emergéncia de acordo com POH
da aeronave e/ou SOP do CIAC.

Efetuar os “memory items” e demais procedimentos
para controle da emergéncia de acordo com POH
da aeronave e/ou SOP do CIAC.
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[PPA] Ajustes para o inicio
da descida, manutencdo
da descida e nivelamento.

[PPA] Descida e
nivelamento

[PPA] Procedimento de
Entrada no Circuito, voo e
procedimentos em cada
perna.

[PPA] Comunicagéo com
orgaos e outras aeronaves

[PPA] Aproximagdes com
e sem flap, com e sem
vento de través

[PPA] Manutencéo da reta
apos o0 pouso

[PPA] Estacionamento

[PPA] Cheque de corte e
abandono

[PPA] Preenchimento de
documentos
administrativos e
documentos da aeronave.

[PPA] Circuito de trafego, aproximacao e pouso

[PPA] Procedimentos pés-Voo

Operar e configurar a descida compensando a
aeronave conforme necessario.

Realizar o nivelamento de forma satisfatéria o
antecipando se necessario.

Realizar entrada no Circuito e voo em retangulo ndo
excedendo + 100 pés de variagdo de altitude; + 5°
de variacdo de proa; e + meia asa de afastamento
das retas do retangulo.

Realizar conferéncia dos checklists e procedimentos
nas pemas e efetuar a comunicagdo com o0s
orgaos/outras aeronaves.

Realizar a aproximagao de forma estabilizada, seja
com ou sem flape, com ou sem vento de través,
mantendo a aeronave dentro do cone de seguranga
e corrigindo o vento para manutengdo de rumo e
rampa.

Manter o controle da mesma apds o pouso.

Estacionar a aeronave corretamente na marcagéo
definida

Realizar o corte corretamente e de maneira segura;
Realizar corretamente o cheque de abandono;

Realizar o preenchimento dos documentos.




; PROGRAMA DE INSTRUCAO | N°da Revisao oot
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FICHA DE INSTRUGAO

aﬂﬁ Diata do Voo Av Prefeito Mello Reis —
AEROCLUBE DE data do Voo. Aeroporto
JUIZ DE FORA . !
Juiz de Fora/MG - 36033-
CURSO P.I APLICAVEL FASE
= FASE 5 [DDS] - TREINAMENTO DE MANOBRAS E APROXIMAGOES
ASSINATURAS
ALUNO: INSTRUTOR:
CANAC: CANAC:
COORDENADOR: PROXIMO INSTRUTOR:
CANAC: CANAC:
= TEMPO  pousos . z
MISSAO TIPO DE VOO DE VOO HORARIO DO VOO TIPO DE OPERAGAO
PREVISTOS
PREVISTO
TMA-04 DUPLO COMANDO - (DC) | 2:00 9 Diurno LOCAL
AERODROMOS OU ROTAS PREVISTAS NA MISSAQ CONDIGAO METEOROLOGICA
SBUF
AERONAVES DA FROTA DO CIAC COMPATIVEIS COM A ATIVIDADE
C150, C152, C172.
3 HORARIO
DATA HORARIO DE INiCIO DE TEMPO TOTAL DE VOO TOTAL DE POUSOS
TERMINO
INSTRUTOR: ALUNO:
CANAC: CANAC:

OBJETIVO INSTRUCIONAL

|FASE 4 - TREINAMENTO DE MANOBRAS E APROXIMAGOES| Esta fase visa preparar o aluno para poder operar uma aeronave com seguranga em voo solo. Nesta fase seréo aplicadas as manobras
que visam aumentar a proficiéncia de pilotagem do aluno permitindo ao mesmo além de gerenciar as ameacas e erros nos exercicios das fases anteriores, gerenciar estas ameacas em procedimentos
mais complexos como pousos e decolagens. Nesta Fase ainda serdo praticadas algumas emergeéncias basicas. Ao final desta fase o aluno devera estar operando a aeronave com seguranga para
introdug&o do treinamento de manobras avangadas e procedimentos de emergéncia.

NOTA DO BRIEFING

|AVALIACAO| - caso o aluno n&o atinja o grau satisfatorio em qualquer miss&o, deve realizar a miss&o de repeticdo usando a mesma FIP da miss&o respectiva, sendo adicionado a sigla R1, sendo o
numero 1 o designador da missdo de reprovagdo. Na missao de reprovagao o aluno repetira os itens deficientes até ser julgado com apto pelo instrutor. Se o aluno nao obtiver aprovagao com mais de 3
reprovagdes consecutivas, deve ser submetido ao coordenador que tomara as providéncias para a continuidade do curso. [MISSOES ESPECIAIS| - Nesta Fase ndo ha missdes com procedimentos
especiais de endosso ou cumprimento especifico da legislacéo a néo ser as horas de Duplo Comando. [UNIDADES DE COMPETENCIA PRATICADAS] - Ao final da fase o aluno tera praticado
exercicios e procedimentos inerentes as competéncias de acordo com o Quadro 18(PPAD001-E-MNTE - DISPONIVEL NA BIBLIOTECA DO CAVOK). O aluno ter4 praticado os procedimentos anteriores
a0 voo além de manobras no Circuito de trafego para reconhecer precaugdes e procedimentos relativos a prevengdes de colisdes, além de aplicar o Gerenciamento de Ameagas e Erros em algumas
emergéncias basicas e nas manobras de treinamento. Nesta Fase o aluno continuara efetuando a Radiocomunicagdo e devera atingir a competéncia de controlar a aeronave utilizando referéncias
externas além de Decolagens e aterrissagens normais e com vento de través. O aluno ao final também tera praticado Decolagens de maximo desempenho e aterrisagens em pista curta.

DADOS DA INSTRUCAO CONTABILIZAGAO DE HORAS E POUSOS
GRAU FINAL: HORAS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:
AERONAVE UTILIZADA: TOTAL DE HORAS DO ALUNO:
AERODROMOS OPERADOS E ROTAS EFETUADAS: POUSOS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:
ENDOSSOS APLICAVEIS: TOTAL DE POUSOS DO ALUNO:

INFORMAGCOES DO VOO ANTERIOR
DATA DO VOO ANTERIOR: PERIODO SEM VOAR:

DADOS DO REGISTRO DO VOO - NUMERO DO DIARIO DE BORDO / PAGINA / LINHA / OBSERVAGOES

PARECER FINAL DO INSTRUTOR E RECOMENDAGOES
Recomendacdes do Instrutor:
Véo Mental: Nao
Horas Nacele: Ndo

Preparo Tedrico: Nao

LEGENDA
GRAU cODIGO DESCRIGAO
0 aluno nao atende aos o i arios para pr guir com os i
A Perigoso colocando a seguranga Ee VOO em risco.
2 deficiente Nao demonstra compreensao e nao 0s p: g a desejar

de acordo com a proficiéncia minima descrita para cada exercicio.




|
AEROCLUBE DE
JUIZ DE FORA

PROGRAMA DE INSTRUCAO
— CURSO DE PILOTO
PRIVADO - AVIAO (PPAP)

N° da Revisdo

Data

001F 08/08/2024

NO

EXERCicIO ITEM AVALIADO

[PPA] Analise

Meteorolégica e condigdes

dos aerodromos de partida
e alternativo.

[PPA] Peso e
Balanceamento.

[PPA] Documentos da
Aeronave.

[PPA] Plano de Voo de
Autorizaggo.

[PPA] Acionamento e
Rolagem

[PPA] Radiocomunicagéo
no Taxi

[PPA] Procedimento de
Decolagem, com ou sem
flape (curta), com ou sem

vento de través.

[PPA] Ajustes para subida,
realizag&o desta com e
sem flapes, ou com maior
angulo de subida (se
aplicavel)

[PPA] "8" Sobre Marcos

[PPA] "S" sobre estrada

[PPA] Aproximagao de 90°
[PPA] Aproximagé&o de
180°

[PPA] Aproximagéo de
360°

[PPA] Agdes para o caso
de fogo em solo e no ar.

[PPA] Procedimentos
operacionais de
emergéncia em caso de
pane de motor

[PPA] Ajustes para o infcio
da descida, manutengéo
da descida e nivelamento.

[PPA] Descida e
nivelamento

[PPA] Procedimento de
Entrada no Circuito, voo e
procedimentos em cada
perna.

[PPA] Comunicagdo com
06rgaos e outras aeronaves

D agdo de performance que atinge proficiéncia minima em determinado exercicio.
Bom Atende satisfatériamente aos critérios idos para a ap ca
Excelente Atende muito bem os critérios um bom inio dos
NO Nao observado.

MANOBRAS DA INSTRUGAO PRATICA E PROFICIENCIA

NiVEL  GRAU

[PPA] Preparagéo e procedimentos pré voo

[PPA] T4xi

[PPA] Decolagem e subida para a perna do vento

[PPA] Manobras de referéncia com o solo

[PPA] Procedimentos bésicos de emergéncia

[PPA] Descida

[PPA] Circuito de trafego, aproximagao e pouso

COMENTARIOS

PROFICIENCIA NECESSARIA

Identificar os métodos de verificagao das condigées
meteorologicas e utilizagdo do portal REDEMET e
aplicativos Identificar a estrutura e conferir as
condigdes operacionais dos aerédromos e das rotas
pertinentes de acordo com o NOTAM/ROTAER.

Preencher o calculo de peso e balanceamento da
aeronave.

Identificar quais sdo os documentos obrigatorios e
verificar a presenca e validade dos mesmos para o
voo

Preencher o plano de voo e verificar recebimento da
aprovagao de voo

Executar a sequéncia operacional para o correto
acionamento da aeronave, realizando checklists e
agbes corretamente. Realizar o Taxi com
velocidade, comandos e defasagens ideais em
relagéo a centerline.

Executar a sequéncia operacional para o correto
acionamento da aeronave, realizando checklists e
agdes corretamente.

Realizar uma decolagem normal ou curta, com
variagbes de velocidade -0/+5 kt configurando
corretamente para cada grau de flap e variagdo de +
100 pés ao nivelar, coordenagdo e manuseio suave
dos comandos no recolhimento dos flapes.

Ajustar e configurar a aeronave para realizar a
subida, seja com ou sem flape, incluindo a operagdo
destes como o recolhimento e aceleragdo da
aeronave. Realizar a subida com variagdo maxima
de velocidade -0/+5 kt.

Variagdo de + 100 pés de variagdo de altitude; + 5
nos de variag@o de velocidade; + 5° de variagao de
proa em relagao ao inicio do exercicio; e + meia asa
de afastamento da estrada.

Variag&o de + 100 pés de variagéo de altitude; + 5
nos de variagéo de i e t 5° de vari
de proa em relagao ao inicio do exercicio.

¢

Realizar aproximagao estavel de forma a garantir o
pouso no primeiro tergo da pista escolhida.

Realizar aproximagéo estavel de forma a garantir o
pouso no primeiro tergo da pista escolhida.

Realizar aproximagdo estavel de forma a garantir o
pouso no primeiro tergo da pista escolhida.

Efetuar os “memory items” e demais procedimentos
para controle da emergéncia de acordo com POH
da aeronave e/ou SOP do CIAC.

Efetuar os “memory items” e demais procedimentos
para controle da emergéncia de acordo com POH
da aeronave e/ou SOP do CIAC.

Operar e configurar a descida compensando a
aeronave conforme necessario. Realizar o
i de forma sati ia o antecipando se
necessario.

Manter a aeronave configurada e compensada para
a descida na melhor razao de planeio

Realizar entrada no Circuito e voo em retangulo nao
excedendo *+ 100 pés de variagdo de altitude; + 5°
de variagdo de proa; e + meia asa de afastamento
das retas do retangulo.

Realizar conferéncia dos checklists e procedimentos
nas pernas e efetuar a comunicagdo com os
orgaos/outras aeronaves.
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[PPA] Aproximagdes com
e sem flap, com e sem E -
vento de través

[PPA] Manutengao da reta

apos o pouso E -
[PPA] Procedimentos pés-Voo
[PPA] Estacionamento E -
[PPA] Cheque de corte e E :
abandono
[PPA] Preenchimento de
documentos E _

administrativos e
documentos da aeronave.

Realizar a aproximagao de forma estabilizada, seja
com ou sem flape, com ou sem vento de través,
mantendo a aeronave dentro do cone de seguranga
e corrigindo o vento para manutengdo de rumo e
rampa, além de manter o controle da mesma ap6s o
pouso.

Realizar a aproximagao de forma il seja
com ou sem flape, com ou sem vento de través,
mantendo a aeronave dentro do cone de seguranga
e corrigindo o vento para manutengéo de rumo e
rampa, além de manter o controle da mesma apos o
pouso.

Estacionar a aeronave corretamente na marcagéo
definida

Realizar o corte corretamente e de maneira segura;
Realizar corretamente o cheque de abandono;

Realizar o preenchimento dos documentos.




PROGRAMA DE INSTRUCAO | N°da Revis&o

— CURSO DE PILOTO

Data

e | ol

AEROCLUBE DE 001F 08/08/2024

PRIVADO — AVIAO (PPAP)

JUIZ DE FORA
FICHA DE INSTRUGCAO
ﬁ = | PRATICA - FIP
) Av Prefeito Mello Reis —
AEROCLUBE DE Data do Voo: Aeroporto
JUIZ DE FORA . !
Juiz de Fora/MG - 36033-
560
CURSO P.I APLICAVEL FASE
= FASE 6 [DDS] - PROCEDIMENTOS AVANGADOS E DE EMERGENCIA
ASSINATURAS
ALUNO: INSTRUTOR:
CANAC: CANAC:
COORDENADOR: PROXIMO INSTRUTOR:
CANAC: CANAC:
MISSAO TIPO DE VOO BEVoo POUSOS HORARIO DO VOO TIPO DE OPERAGAO
PREVIOSo PREVISTOS ¢
PAE-01 DUPLO COMANDO - (DC) | 2:00 1 Diurno LOCAL

AERODROMOS OU ROTAS PREVISTAS NA MISSAO CONDIGAO METEOROLOGICA

SBJF
AERONAVES DA FROTA DO CIAC COMPATIVEIS COM A ATIVIDADE
€150, C152, C172.
3 HORARIO
DATA HORARIO DE INiCIO _ DE TEMPO TOTAL DE VOO TOTAL DE POUSOS

TERMINO

INSTRUTOR: ALUNO:

CANAC: CANAC:

OBJETIVO INSTRUCIONAL

|FASE 5 - PROCEDIMENTOS AVANCADOS E DE EMERGENCIA| Esta fase visa preparar o aluno para poder sair de uma emergéncia em voo e proceder com o controle avancado da aeronave. Nesta
fase sera praticado os procedimentos de emergéncia de pouso forgado e 1s em local descc alémder do de manobras inadvertidas.

NOTA DO BRIEFING

|AVALIAGAO - caso o aluno nao atinja o grau satisfatério em qualquer miss&o, deve realizar a missao de repetigao usando a mesma FIP da missdo respectiva, sendo adicionado a sigla R1, sendo o
namero 1 o designador da missao de reprovaggo. Na miss&o de reprovagéo o aluno repetiré os itens deficientes até ser julgado com apto pelo instrutor. Se o aluno néo obtiver aprovagdo com mais de 3
reprovagdes consecutivas, deve ser submetido ao coordenador que tomara as providéncias para a continuidade do curso. [MISSOES ESPECIAIS| - Nesta Fase ndo ha missdes com procedimentos
espemals de endosso ou cumprlmemo especifico da legislagao a nao ser as horas de Duplo Comando. |UNIDADES DE COMPETENCIA PRATICADAS] - Ao final da fase o aluno tera praticado
exercicios e procedimentos inerentes as competéncias de acordo com o Quadro 18 (PPAD001-E-MNTE - DISPONIVEL NA BIBLIOTECA DO CAVOK). Reconhecer e gerenciar ameagas e erros. Efetuar
os procedimentos anteriores ao voo, inclusive determinagéo de peso e balanceamento, inspecdes e servicos de manutengao no avido. Operar em aerédromos e em circuitos de trafego reconhecendo
precaugdes e procedimentos relativos a prevengao de colisdes; Operar com origem, destino ou transito por aerédromos controlados, cumprindo os procedimentos dos servigos de controle de trafego
aéreo e os procedimentos e fraseologia de radiocomunicagdes; e Efetuar procedimentos e fraseologia nas comunicagées. Voar em velocidades criticas baixas, reconhecendo e recuperando do pré-
estol, estol completo e do parafuso, quando possivel;

DADOS DA INSTRUGAO
GRAU FINAL:
AERONAVE UTILIZADA:
AERODROMOS OPERADOS E ROTAS EFETUADAS:

ENDOSSOS APLICAVEIS:

DATA DO VOO ANTERIOR:

CONTABILIZAGAO DE HORAS E POUSOS
HORAS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:
TOTAL DE HORAS DO ALUNO:
POUSOS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:
TOTAL DE POUSOS DO ALUNO:
INFORMACOES DO VOO ANTERIOR

PERIODO SEM VOAR:

DADOS DO REGISTRO DO VOO - NUMERO DO DIARIO DE BORDO / PAGINA / LINHA / OBSERVAGOES

PARECER FINAL DO INSTRUTOR E RECOMENDAGOES
Recomendagdes do Instrutor:
Véo Mental: Nao
Horas Nacele: Nao

Preparo Tedrico: Ndo

LEGENDA
GRAU coDIGO DESCRIGAO
0 aluno nao atende aos padroes arios para pr com os
1 Perigoso colocando a segurancga de voo em risco. ,
2 it Nao demonstra compreensao e nao o 3 adesejar

de acordo com a proficiéncia minima descrita para :ada exercicio.



|
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PROGRAMA DE INSTRUCAO | N°da Revisao Data
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EXERCicIO

D agdo de performance que atinge proficiéncia minima em determinado exercicio.
Bom Atende satisfatériamente aos critérios idos para a ap ca
Excelente Atende muito bem os critérios um bom inio dos
NO Nao observado.

MANOBRAS DA INSTRUGAO PRATICA E PROFICIENCIA

ITEM AVALIADO NiVEL  GRAU COMENTARIOS

[PPA] Preparagéo e procedimentos pré voo

[PPA] Analise
Meteorolégica e condigdes E
dos aerodromos de partida

e alternativo.

[PPA] Peso e

Balanceamento. E -
[PPA] Documentos da E
Aeronave. -
[PPA] Plano de Voo de E =
Autorizaggo.
[PPA] Inspegdes E g
[PPA] Taxi
[PPA] Acionamento e g
Rolagem h
[PPA] Radiocomunicagéo E
no Taxi -
[PPA] Decolagem e subida para a perna do vento
[PPA] Decolagem normal E -
[PPA] Decolagem E
abortada. -
[PPA] Subida
[PPA] Ajustes para inicio i
de subida :
[PPA] Curvas
[PPA] Curvas de Grande c
Inclinagéo =
[PPA] Curvas avancadas
[PPA] Estol em curva. (o] -
[PPA] Recuperagao de c R
atitudes anormais
[PPA] Arremetida no ar
[PPA] Arremetida no ar Cc -
[PPA] Arremetidas
[PPA] Arremetida no solo G &

PROFICIENCIA NECESSARIA

Identificar os métodos de verificagao das condigées
meteorologicas e utilizagdo do portal REDEMET e
aplicativos Identificar a estrutura e conferir as
condigdes operacionais dos aerédromos e das rotas
pertinentes de acordo com o NOTAM/ROTAER.

Preencher o calculo de peso e balanceamento da
aeronave.

Identificar quais sdo os documentos obrigatorios e
verificar a presenca e validade dos mesmos para o
voo.

Preencher o plano de voo e verificar recebimento da
aprovagao de voo

Efetuar a conferéncia do checklist enquanto analisa
as condigdes externas e internas da aeronave.

Executar a sequéncia operacional para o correto
acionamento da aeronave, realizando checklists e
agoes corretamente. Realizar o Taxi com
velocidade, comandos e defasagens ideais em
relagéo a centerline.

Executar  comunicagdo com  drgdos/outras
aeronaves.

Procedimento de Decolagem, com ou sem flape
(curta), com ou sem vento de través. Realizar uma
decolagem normal ou curta, com variagdes de
velocidade -0/+5 kt configurando corretamente para
cada grau de flap e variagdo de + 100 pés ao
nivelar, coordenagdo e manuseio suave dos
comandos no recolhimento dos flapes.

Identificar quaisquer anormalidades durante a
e, caso o, tomar as i

necessarias para abortar a decolagem

(anormalidade pode ser simulada pelo examinador)

Ajustes para subida, realizacdo desta com e sem
flapes, ou com maior angulo de subida (se
aplicavel). Ajustar e configurar a aeronave para
realizar a subida, seja com ou sem flape, incluindo a
operagéo destes como o recolhimento e aceleragéo
da aeronave. Realizar a subida com variagdo
maxima de velocidade -0/+5 kt.

Curvas de grande inclinagdo (45° efou 60°),
niveladas e em descida. Manter a aeronave
coordenada com variagdo maxima de + 100 pés de
altitude, £ 10 nés de velocidade, angulo de
rolamento de £ 5° e proa final de + 5°.

Reconhecer a ameaga de estol e realizar a
recuperagdo de forma correta, diminuindo de
imediato o angulo de ataque da aeronave,
alinhando as asas, aplicando poténcia e
coordenando a aeronave.

Recuperagdo de atitudes anormais, incluindo
mergulhos em espiral. O aluno identifica a atitude
anormal e realiza a recuperagdo da aeronave para
voo reto e nivelado. Ndo exceder a Velocidade de
Manobra.

Arremetida no Ar ou na Final. Identificar quando nao
€ seguro prosseguir para pouso e seguro iniciar
uma aproximagao perdida no ar ou na curta final,
considerando a configuragdo da aeronave, a pista
disponivel e as indicagbes dos instrumentos; Iniciar
a ida com e > 0 controle
da aeronave e o alinhamento com a pista.

Identificar quando & seguro iniciar uma aproximag&o
perdida apds o toque, considerando a configuragéo
da aeronave, a pista disponivel e as indicagdes dos
i Iniciar a ar ida com suavi e
mantendo o controle da aeronave e o alinhamento
com a pista.




A=
AEROCLUBE DE
JUIZ DE FORA

PROGRAMA DE INSTRUCAO
— CURSO DE PILOTO
PRIVADO - AVIAO (PPAP)

N° da Revisdo

Data

001F 08/08/2024

[PPA] Ajustes para o inicio
da descida, manutengao
da descida e nivelamento.

[PPA] Descida e
nivelamento

[PPA] Descida com
poténcia

[PPA] Glissadas

[PPA] Procedimento de
Entrada no Circuito, voo e
procedimentos em cada
perna

[PPA] Comunicagao com
6rgaos e outras aeronaves

[PPA] Aproximagdes com
e sem flap, com e sem
vento de través

[PPA] Manuteng&o da reta
apos o pouso

[PPA] Estacionamento

[PPA] Preenchimento de
documentos
administrativos e
documentos da aeronave.

[PPA] Descida

[PPA] Circuito de trafego, aproximagao e pouso

[PPA] Procedimentos pés-Voo

Operar e configurar a descida compensando a
aeronave conforme necessario.

Realizar o ni de forma ia o
antecipando se necessario.

Descida com poténcia ou voo planado. Manter a
aeronave configurada e compensada para a
descida na melhor razdo de planeio ou com
poténcia.

Glissar com variagdo maxima de -5/+10 nés de
variagdo de velocidade.

Realizar entrada no Circuito e voo em retangulo nao
excedendo * 100 pés de variagdo de altitude; + 5°
de variagdo de proa; e + meia asa de afastamento
das retas do retangulo

Realizar conferéncia dos checklists e procedimentos
nas pemas e efetuar a comunicagdo com os
orgaos/outras aeronaves.

Realizar a aproximagdo de forma estabilizada, seja
com ou sem flape, com ou sem vento de través,
mantendo a aeronave dentro do cone de seguranca
e corrigindo o vento para manuteng@o de rumo e
rampa.

Manter o controle da mesma apds o pouso.

Estacionamento e checklist.

Preenchimento de documentos administrativos e
documentos da aeronave.




Y PROGRAMA DE INSTRUGAO | N° da Revisdo Data

— CURSO DE PILOTO

My A 001F
2 BerorA PRIVADO - AVIAQO (PPAP) 08/08/2024

FICHA DE INSTRUGAO

‘ ﬁHF : PRATICA - FIP

Av Prefeito Mello Reis —
AEROCLUBE DE Data do Voo: Y Aelroporto, !
| AE———-_ Juiz de Fora/MG - 36033-
560
CURSO P APLICAVEL FASE

- FASE 6 [DDS] - PROCEDIMENTOS AVANGADOS E DE EMERGENCIA

ASSINATURAS

ALUNO: INSTRUTOR:
CANAC: CANAC:
COORDENADOR: PROXIMO INSTRUTOR:
CANAC: CANAC:
< TEMPO  pousos " z
MISSAO TIPG DE VOO DEVoO || FOUSOS HORARIO DO VOO TIPO DE OPERAGAO
PREVISTO
PAE-02 DUPLO COMANDO - (DG} 2:00 1 Diurno LOCAL
AERODROMOS OU ROTAS PREVISTAS NA MISSAO CONDICAO METEOROLOGICA
SBJF

AERONAVES DA FROTA DO CIAC COMPATIVEIS COM A ATIVIDADE

€150, C152, C172.

) HORARIO
DATA HORARIO DE INiCIO _DE TEMPO TOTAL DE VOO TOTAL DE POUSOS
TERMINO
INSTRUTOR: ALUNO:
CANAC: CANAC:

OBJETIVO INSTRUCIONAL

|FASE 5 - PROCEDIMENTOS AVANCADOS E DE EMERGENCIA| Esta fase visa preparar o aluno para poder sair de uma emergéncia em voo e proceder com o controle avangado da aeronave. Nesta
fase sera praticado os procedimentos de emergéncia de pouso forgado e aterrisagens em local desconhecido além de recuperac@o de manobras inadvertidas.

NOTA DO BRIEFING

|JAVALIAGAOI - caso o aluno néo atinja o grau satisfatorio em qualquer missdo, deve realizar a misséo de repetigao usando a mesma FIP da misséo respectiva, sendo adicionado a sigla R1, sendo o
nimero 1 o designador da missdo de reprovagio. Na missdo de reprovagao o aluno repetira os itens deficientes até ser julgado com apto pelo instrutor. Se o aluno nio obtiver aprovag&o com mais de 3
reprovagdes consecutivas, deve ser submetido ao coordenador que tomara as providéncias para a continuidade do curso. [MISSOES ESPECIAIS| - Nesta Fase ndo ha missées com procedimentos
especiais de endosso ou cumprimento especifico da legislagdo a ndo ser as horas de Duplo Comando. |UNIDADES DE COMPETENCIA PRATICADAS| - Ao final da fase o aluno tera praticado
exercicios e procedimentos inerentes as competéncias de acordo com o Quadro 18 (PPAD001-E-MNTE - DISPONIVEL NA BIBLIOTECA DO CAVOK). Reconhecer e gerenciar ameagas € erros. Efetuar
os procedimentos anteriores ao voo, inclusive determinagio de peso e balanceamento, inspegdes e servigos de manutengdo no avido. Operar em aerédromos e em circuitos de trafego reconhecendo
precaugdes e procedimentos relativos a prevengao de colisdes; Operar com origem, destino ou transito por aerddromos controlados, cumprindo os procedimentos dos servigos de controle de trafego
aéreo e os procedimentos e gia de radiocomunicagdes; e Efetuar procedimentos e fraseologia nas comunicagdes. Vioar em velocidades criticas baixas, reconhecendo e recuperando do pré-
estol, estol completo e do parafuso, quando possivel;

DADOS DA INSTRUGAO CONTABILIZAGAO DE HORAS E POUSOS
GRAU FINAL: HORAS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:
AERONAVE UTILIZADA: TOTAL DE HORAS DO ALUNO:
AERODROMOS OPERADOS E ROTAS EFETUADAS: POUSOS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:
ENDOSSOS APLICAVEIS: TOTAL DE POUSOS DO ALUNO:

INFORMAGOES DO VOO ANTERIOR

DATA DO VOO ANTERIOR: PERIODO SEM VOAR:

DADOS DO REGISTRO DO VOO - NUMERO DO DIARIO DE BORDO / PAGINA ! LINHA / OBSERVAGOES

PARECER FINAL DO INSTRUTOR E RECOMENDAGOES
Recomendacdes do Instrutor:
V6o Mental: Nao
Horas Nacele: N&o

Preparo Teérico: Nao

LEGENDA
GRAU cODIGO DESCRICAO
1 Perigoso O aluno ndo atende aos padroes minimos a para pr com os .
colocando a seguranga de voo em risco.
2 deficiente Nao ao e ndo segundo os padroes aceitaveis, deixando a desejar

p
de acordo com a proficiéncia minima descrita para cada exercicio.
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EXERCicIO

NO

D agdo de performance que atinge proficiéncia minima em determinado exercicio.
Bom Atende satisfatériamente aos critérios idos para a ap ca
Excelente Atende muito bem os critérios um bom inio dos
NO Nao observado.

MANOBRAS DA INSTRUGAO PRATICA E PROFICIENCIA

PROFICIENCIA NECESSARIA

Identificar os métodos de verificagao das condigées
meteorologicas e utilizagdo do portal REDEMET e

ITEM AVALIADO NIiVEL GRAU COMENTARIOS
[PPA] Preparagéo e procedimentos pré voo
[PPA] Analise
Meteorolégica e condigdes E _

dos aerodromos de partida
e alternativo.

[PPA] Peso e

Balanceamento. E -
[PPA] Documentos da E
Aeronave. -
[PPA] Plano de Voo de E =
Autorizaggo.
[PPA] Inspegdes E g
[PPA] Taxi
[PPA] Acionamento e E
Rolagem h
[PPA] Radiocomunicagdo E _

no Taxi

aplicativos Identificar a estrutura e conferir as
condigdes operacionais dos aerédromos e das rotas
pertinentes de acordo com o NOTAM/ROTAER.

Preencher o calculo de peso e balanceamento da
aeronave.

Identificar quais sdo os documentos obrigatorios e
verificar a presenca e validade dos mesmos para o
voo.

Preencher o plano de voo e verificar recebimento da
aprovagao de voo

Efetuar a conferéncia do checklist enquanto analisa
as condigdes externas e internas da aeronave.

Executar a sequéncia operacional para o correto
acionamento da aeronave, realizando checklists e
agoes corretamente. Realizar o Taxi com
velocidade, comandos e defasagens ideais em
relagéo a centerline.

Executar
aeronaves.

comunicagdo  com  orgdos/outras

[PPA] Decolagem e subida para a perna do vento

[PPA] Procedimento de
Decolagem, com ou sem

flape (curta), com ou sem N -
vento de través.

[PPA] Decolagem E )

abortada.
[PPA] Subida

[PPA] Ajustes para inicio E =

de subida
[PPA] Arremetida no ar
[PPA] Arremetida no ar A e
[PPA] Arremetidas
[PPA] Arremetida no solo A -
[PPA] Pouso forgado sem poténcia
[PPA] Procedimento para c s

pouso forgado.
[PPA] Pouso forcado

[PPA] Escolha da area de
pouso e reservas para o C -
caso de mudanca de area.

[PPA] Pouso forgado sem poténcia

[PPA] Velocidade de
melhor planeio

[PPA] Aproximagdes de
precisao para locais de
pouso nas posicdes C -
relativas de 90°, 180° e
360°.

[PPA] Checklist
simulagdo de c

procedimentos para falha

de motor e corte do motor.

Realizar uma decolagem normal ou curta, com
variagbes de velocidade -0/+5 kt configurando
corretamente para cada grau de flap e variagdo de
100 pés ao nivelar, coordenagdo e manuseio suave
dos comandos no recolhimento dos flapes.

Identificar quaisquer anormalidades durante a

e, caso ), tomar as
necessarias para abortar a decolagem
(anor i pode ser si pelo examinador).

Identificar quaisquer anormalidades durante a
, caso io, tomar as i

necessarias para abortar a  decolagem

(anormalidade pode ser simulada pelo examinador).

Identificar quando ndo é seguro prosseguir para
pouso e seguro iniciar uma aproximacéo perdida no
ar ou na curta final, considerando a configuragdo da
aeronave, a pista disponivel e as indicagdes dos
instrumentos; Iniciar a arremetida com suavidade e
mantendo o controle da aeronave e o alinhamento
com a pista.

Identificar quando € seguro iniciar uma aproximagao
perdida apés o toque, considerando a configuragéo
da aeronave, a pista disponivel e as indicagdes dos
instrumentos; Iniciar a arremetida com suavidade e
mantendo o controle da aeronave e o alinhamento
com a pista.

Memorizar a sequéncia operacional em caso de
pouso de emergéncia.

Escolher e clarear uma area segura e praticavel
para pouso de emergéncia.

Manutenggo da velocidade de melhor planeio com
uma variagéo maxima permitida de +/- 5kt.

Identificar corretamente a posigdo da aeronave e
relagéo com a area de pouso. Garantir 0 pouso no
1° tergo da 4rea escolhida.

Realizar os “memory items” e demais cheques em
caso de falha e necessidade de corte do motor.
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[PPA] Radiocomunicagéo

[PPA] Ajustes para o inicio
da descida, manutengao
da descida e nivelamento.

[PPA] Descida e
nivelamento

[PPA] Descida com
poténcia

[PPA] Glissadas

[PPA] Procedimento de
Entrada no Circuito, voo e
procedimentos em cada
perna.

[PPA] Comunicagéo com
6rgaos e outras aeronaves

[PPA] Aproximagdes com
e sem flap, com e sem
vento de través

[PPA] Manutengéo da reta
apos 0 pouso

[PPA] Estacionamento

[PPA] Cheque de corte e
abandono

[PPA] Preenchimento de
documentos
administrativos e
documentos da aeronave

[PPA] Descida

[PPA] Circuito de trafego, aproximagao e pouso

[PPA] Procedimentos pés-Voo

Executar corretamente a operagdo e comunicagdo
com os equipamentos radio, utilizando a frequéncia
correta (121,500 mhz) e selecionando o devido
codigo no transponder.

Operar e configurar a descida compensando a
aeronave conforme necessario.

Realizar o ni de forma i oria o
antecipando se necessario.

Descida com poténcia ou voo planado. Manter a
aeronave configurada e compensada para a
descida na melhor razdo de planeio ou com
poténcia.

Glissar com variagdo maxima de -5/+10 nés de
variacdo de velocidade.

Realizar entrada no Circuito e voo em retangulo nao
excedendo + 100 pés de variagdo de altitude; + 5°
de variagdo de proa; e + meia asa de afastamento
das retas do retangulo.

Realizar conferéncia dos checklists e procedimentos
nas pernas e efetuar a comunicagdo com os
o6rgaos/outras aeronaves.

Realizar a aproximagao de forma estabilizada, seja
com ou sem flape, com ou sem vento de través,
mantendo a aeronave dentro do cone de seguranca
e corrigindo o vento para manutengdo de rumo e
rampa.

manter o controle da mesma apds o pouso.

Estacionar a aeronave corretamente na marcagéo
definida;

Realizar o corte corretamente e de maneira segura;
Realizar corretamente o cheque de abandono;

Realizar o preenchimento dos documentos.




; PROGRAMA DE INSTRUCAO | N°da Revisao oot
[ _ CURSO DE PILOTO

R 001F
s PRIVADO - AVIAO (PPAP) 08/08/2024

FICHA DE INSTRUGCAO
. | PRATICA - FIP
aﬂﬁ Data do Voo: Av Prefeito Mello Reis —
AEROCLUBE DE ata do Voo.: Aeroporto
JUIZ DE FORA . 2
Juiz de Fora/MG - 36033-
560
CURSO Pl APLICAVEL FASE
2 FASE 7 [DDS] - TREINAMENTO DE VOO NOTURNO
ASSINATURAS
ALUNO: INSTRUTOR:
CANAC: CANAC:
COORDENADOR: PROXIMO INSTRUTOR:
CANAC: CANAC:
MISSAO TIPO DE VOO BEVoo POUSOS HORARIO DO VOO TIPO DE OPERACAO
PREVIODo PREVISTOS
NOT-01 DURLO ?D%";'ANDO 7 03:00 10 Noturno LOCAL
AERODROMOS OU ROTAS PREVISTAS NA MISSAO CONDIGAO METEOROLOGICA
SBUF
AERONAVES DA FROTA DO CIAC COMPATIVEIS COM A ATIVIDADE
C150, C152, C172.
3 HORARIO
DATA HORARIO DEINiCIo . DE TEMPO TOTAL DE VOO TOTAL DE POUSOS
TERMINO
INSTRUTOR: ALUNO:
CANAC: CANAC:

OBJETIVO INSTRUCIONAL

FASE 6 - TREINAMENTO DE VOO NOTURNO] Esta fase visa preparar o aluno para operar a aeronave em voo no periodo noturno simplesmente. Nesta fase sera praticado os procedimentos de
operacéo no circuito de trafego, decolagens, pousos e reconhecimento da area em periodo noturno, onde o aluno reconhecera as ameacas de se operar neste periodo por explanacéo e demonstragéo
do instrutor. Ao final espera-se que o aluno atinja a proficiéncia de operar a aeronave de forma segura em voos noturnos e ainda consiga identificar discrepancias da aeronave no periodo noturno.

NOTA DO BRIEFING

|JAVALIAGAO| - caso o aluno n&o atinja o grau satisfatério em qualquer miss&o, deve realizar a miss&o de repeti¢éo usando a mesma FIP da missao respectiva, sendo adicionado a sigla R1, sendo o
numero 1 o designador da missao de reprovacdo. Na missao de reprovacao o aluno repetira os itens deficientes até ser julgado com apto pelo instrutor. Se o aluno nao obtiver aprovagao com mais de 3
reprovagdes consecutivas, deve ser submetido ao coordenador que tomara as providéncias para a continuidade do curso. [MISSOES ESPECIAIS| - Esta Fase possui todas as missdes consideradas
como especiais uma vez que visa o cumprimento das exigéncias do RBAC 61.81 com relag&o ao treinamento noturno onde o aluno deve possuir ao total 3 horas de voo noturno com 10 pousos e 10
decolagens completas envolvendo o minimo de um 1 circuito de trafego por procedimento de pouso. Fica definido neste CIAC que o treinamento de voo noturno seré realizado fora da ordem
cronolégica e na oportunidade. [UNIDADES DE COMPETENCIA PRATICADAS] - Ao final da fase o aluno tera praticado exercicios e procedimentos inerentes as competéncias de acordo com o Quadro
18 (PPAD001-E-MNTE - DISPONIVEL NA BIBLIOTECA DO CAVOK). Reconhecer e gerenciar ameagas e erros. Efetuar os procedimentos anteriores ao voo, inclusive determinago de peso e
balanceamento, inspecdes e servigos de manutengao no avido. Efetuar procedimentos e fraseologia nas comunicagdes. Efetuar decolagens e aterrissagens normais e com vento de través; Efetuar
operagdes de emergéncia, incluindo falhas simuladas de equipamentos do avido.

DADOS DA INSTRUGAO CONTABILIZAGAO DE HORAS E POUSOS
GRAU FINAL: HORAS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:
AERONAVE UTILIZADA: TOTAL DE HORAS DO ALUNO:
AERODROMOS OPERADOS E ROTAS EFETUADAS: POUSOS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:
ENDOSSOS APLICAVEIS: TOTAL DE POUSOS DO ALUNO:

INFORMAGCOES DO VOO ANTERIOR
DATA DO VOO ANTERIOR: PERIODO SEM VOAR:

DADOS DO REGISTRO DO VOO - NUMERO DO DIARIO DE BORDO / PAGINA / LINHA / OBSERVAGOES

PARECER FINAL DO INSTRUTOR E RECOMENDAGOES
Recomendacdes do Instrutor:
Véo Mental: Nao
Horas Nacele: Ndo

Preparo Tedrico: Nao

LEGENDA
GRAU coDIGO DESCRICAO
O aluno nao atende aos padrd i arlos para pr guir com os s
1 Perigoso colocando a seguranga de voo em risco.
2 deficiente Nao e ndo os 9 a desejar de

P! P
acordo com a proficiéncia minima descrita para cada exercicio.




‘ﬁnF— PROGRAMA DE INSTRUCAO | N°da Revis&o Data
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AEROCLUBE DE PRIVADO — AVIAO (PPAP) 001F 08/08/2024

JUIZ DE FORA

NO

EXERCicIO ITEM AVALIADO

[PPA] Analise
Meteorolégica e
condigdes dos
aerédromos de partida e
alternativo.

[PPA] Peso e
Balanceamento.

[PPA] Documentos da
Aeronave.

[PPA] Plano de Voo de
Autorizago.

[PPA] Inspegdes

[PPA] Operag&o no solo
e taxi durante a noite

[PPA] Decolagem curta

[PPA] Voo reto nivelado;

Curvas; Reconhecimento

de referéncias visuais em
Voo noturno.

[PPA] Procedimento em
caso de desorientagao
em Voo.

[PPA] Descidas,
aproximag6es para o
circuito de trafego,
circuito de trafego,
pousos e arremetidas em
voo

[PPA] Estacionamento

[PPA] Cheque de corte e
abandono

[PPA] Preenchimento de
documentos
administrativos e
documentos da
aeronave.

D agao de performance que atinge proficiéncia minima em determinado exercicio.
Bom Atende satisfatérlamente aos critérios idos para a ap! ca
Excelente Atende muito bem os critérios um bom inio dos
NO Nao observado.

MANOBRAS DA INSTRUGAO PRATICA E PROFICIENCIA

NIiVEL GRAU COMENTARIOS PROFICIENCIA NECESSARIA
[PPA] Preparagéo e procedimentos pré voo

Identificar os métodos de verificacdo das condigées
meteorologicas e utilizagdo do portal REDEMET e
E - aplicativos Identificar a estrutura e conferir as
condigdes operacionais dos aerédromos e das rotas
pertinentes de acordo com o NOTAM/ROTAER.

£ Preencher o calculo de peso e balanceamento da
aeronave.

Identificar quais sdo os documentos obrigatérios e

E - verificar a presenga e validade dos mesmos para o
voo0.
E ~ Preencher o plano de voo e verificar recebimento da

aprovagéo de voo

Efetuar a conferéncia do checklist enquanto analisa
as condicdes externas e internas da aeronave.

[PPA] Taxi - Voo Noturno

Identificar as diferengas de operagdo de solo e taxi
A - no periodo noturno, tomando as devidas precauges
para conservagao da seguranca operacional.

[PPA] Decolagem e subida para a perna do vento

Aplicar os comandos de maneira suave e
A - coordenada para manter a aeronave na trajetéria da
corrida de decolagem e de subida prevista.

[PPA] Voo Noturno

No voo reto e nivelado aplicar o compensador
corretamente afim de manter a atitude e altitude
constantes. Em curvas manter a atitude constante
durante a execugao da manobra antecipando o inicio
do nivelamento para atingir o voo reto e nivelado

A - com variagdo maxima de + 5° de proa, + 100 pés de
altitude e + 10 nds de velocidade. Ao navegar o
aluno deve manter consciéncia situacional elevada
durante todo o voo, mantendo consciéncia de sua
posicdo e dos estimados para os waypoints e
demais informagGes necessarias ao voo.

[PPA] Navegagao

Reconhecer e admitir que esta inseguro quanto a
sua localizagdo quando assim for o caso; Configurar
a aeronave para maior autonomia ou maior alcance;

c Efetuar procedimentos adequados para se
reorientar, por meio das referéncias externas e dos
instrumentos de navegagdo disponiveis; Identificar
sua posi¢do p ; Usar i icacdo para
requerer assisténcia, se possivel;

[PPA] Descida - Voo Noturno

Manter a aeronave corretamente configurada e
compensada para descida, com variagdo maxima de
-0/+5 nos de velocidade. Monitorar o circuito de
trafego, mantendo separacgéo de trafegos essenciais
e o correto enquadramento nas pernas do circuito.
Realizar transigdo entre a aproximagdo final e o
A - toque de maneira controlada e suave; Identificar
quando nd3o € seguro prosseguir para pouso e
seguro e iniciar uma aproximagao perdida na curta
final, considerando a configuragdo da aeronave, a
pista disponivel e as indicagdes dos instrumentos;
iniciando a arremetida com suavidade e mantendo o
controle da aeronave e o alinhamento com a pista.

[PPA] Procedimentos pés-Voo

E N Estacionar a aeronave corretamente na marcagéo
definida;

E ” Realizar o corte corretamente e de maneira segura;
Realizar corretamente o cheque de abandono;
Realizar o preenchimento dos documentos.

E =
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— CURSO DE PILOTO

ABROCLUGE 0f PRIVADO - AVIAO (PPAP) 001F 08/08/2024

JUIZ DE FORA
FICHA DE INSTRUGCAO
. | PRATICA - FIP
aﬂﬁ Diata do Voo Av Prefeito Mello Reis —
AEROCLUBE DE data do Voo. Aeroporto
JUIZ DE FORA . !
Juiz de Fora/MG - 36033-
560
CURSO P.I APLICAVEL FASE
= FASE 8 [DDS] -~ TREINAMENTO DE VOO SOLO
ASSINATURAS

ALUNO: INSTRUTOR:

CANAC: CANAC:

COORDENADOR: PROXIMO INSTRUTOR:

CANAC: CANAC:

MISSAO TIPO DE VOO BEVoo POUSOS HORARIO DO VOO TIPO DE OPERAGAO
PREVIOSo PREVISTOS
$0L0-01 DUPLO COMANDO - (DG) | 01:00 2 Diurno LOCAL
AERODROMOS OU ROTAS PREVISTAS NA MISSAO CONDICAO METEOROLOGICA
SBUF

AERONAVES DA FROTA DO CIAC COMPATIVEIS COM A ATIVIDADE

C150, C152, C172.

3 HORARIO
DATA HORARIO DE INiCIO _ DE TEMPO TOTAL DE VOO TOTAL DE POUSOS
TERMINO
INSTRUTOR: ALUNO:
CANAC: CANAC:

OBJETIVO INSTRUCIONAL

|FASE 7 - TREINAMENTO DE VOO SOLO)| Esta fase visa primeiramente avaliar o aluno para o seu primeiro voo solo e caso esteja aprovado na miss&o, sofrer o endosso para o voo solo e prosseguir
com o treinamento em voo solo. Nesta fase a primeira miss&o sera em duplo comando onde o instrutor ird avaliar se o aluno possui as competéncias e aptidées necessarias para efetuar seu primeiro
Voo solo. Neste voo de a0 serao as inerentes ao voo solo que sera efetuado no circuito de trafego do aerédromo. Sendo aprovado na avaliagdo e sofrido o endosso, o aluno
ira aperfeigoar sua aptidao e oompeténc:as adquiridas até esta Fase em Voo solo, onde ser4 acrescido a capacidade de julgamento isolada permitindo ao aluno a Execugéo de procedimentos em um
nivel de comando da aeronave.

NOTA DO BRIEFING

|AVALIAGAOQ| - caso o aluno nao atinja o grau satisfatério em qualquer miss&o, deve realizar a miss&o de repetigdo usando a mesma FIP da missdo respectiva, sendo adicionado a sigla R1, sendo o
namero 1 o designador da misséo de reprovagdo. Na miss&o de reprovagéo o aluno repetira os itens deficientes até ser julgado com apto pelo instrutor. Se o aluno néo obtiver aprovag@o com mais de 3
rep des cor ivas, deve ser st ido ao coordenador que tomara as providéncias para a continuidade do curso. [MISSOES ESPECIAIS| - Esta Fase possui todas as missdes consideradas

como especiais uma vez que visa analisar se o aluno cumpre com as exigéncias do RBAC 61.61 com relag&o ao voo solo, e o cumprimento da exigéncia de horas de voo solo presentes no RBAC
61.81. Nesta fase ha o procedimento de Endosso que devera ser efetuado ao aluno que for aprovado na miss&o SOLO 01 de acordo com a IS 61.006. O instrutor efetuara o endosso, NO CAVOK
(https://aer jf2.cavok.ir voosolo/?link_id=455)(IMPRIMIR EM PDF E ANEXAR NOS ARQUIVOS DA MISSAQ), na CIV e na CIV digital antes do voo solo do aluno caso seja
aprovado. \UNIDADES DE COMPETENCIA PRATICADAS)| - Ao final da fase o aluno tera praticado exercicios e procedimentos inerentes as competéncias de acordo com o Quadro 18(PPAD001-E-
MNTE - DISPONIVEL NA BIBLIOTECA DO CAVOK). O aluno nesta fase ira somente praticar as unidades de competéncia que envolvem a operagéo no circuito de trafego com o controle da aeronave
com referéncias externas com pousos e decolagens normais.

DADOS DA INSTRUCAO CONTABILIZAGAO DE HORAS E POUSOS
GRAU FINAL: HORAS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:
AERONAVE UTILIZADA: TOTAL DE HORAS DO ALUNO:
AERODROMOS OPERADOS E ROTAS EFETUADAS: POUSOS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:
ENDOSSOS APLICAVEIS: TOTAL DE POUSOS DO ALUNO:

INFORMACOES DO VOO ANTERIOR
DATA DO VOO ANTERIOR: PERIODO SEM VOAR:

DADOS DO REGISTRO DO VOO - NUMERO DO DIARIO DE BORDO / PAGINA / LINHA / OBSERVAGOES

PARECER FINAL DO INSTRUTOR E RECOMENDAGOES
Recomendagdes do Instrutor:
Véo Mental: Nao
Horas Nacele: Nao
Preparo Teérico: Nao
LEGENDA

GRAU cODIGO DESCRICAO

arios para pr guir com os icios,

0 aluno néo atende aos p.

d Perigoso colocando a seguranca de voo em risco.
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JUIZ DE FORA

NO

EXERCICIO ITEM AVALIADO

[PPA] Analise

Meteorolégica e condigbes

dos aerédromos de partida
e alternativo.

[PPA] Peso e
Balanceamento.

[PPA] Documentos da
Aeronave.

[PPA] Inspegdes

[PPA] Acionamento e
Rolagem

[PPA] Radiocomunicagéo
no Taxi

[PPA] Decolagem normal

[PPA] Ajustes para inicio
de subida

[PPA] Manutencao da
subida normal

[PPA] Briefing do instrutor,
observagéo do voo e
debriefing.

[PPA] Ajustes para o infcio
da descida, manutengao
da descida e nivelamento.

[PPA] Descida e
nivelamento

[PPA] Procedimento de
Entrada no Circuito, voo e
procedimentos em cada
perna.

[PPA] Comunicagao com
orgaos e outras aeronaves

[PPA] Aproximagdes com
e sem flap, com e sem
vento de traves

[PPA] Manuteng&o da reta
apos o pouso

[PPA] Estacionamento

[PPA] Cheque de corte e
abandono

[PPA] Preenchimento de
documentos
administrativos e
documentos da aeronave.

deficiente Nao demonstra compre'e‘ns§o e'néo a seg 0s padrées > a desejar
de acordo com a proficiéncia minima descrita para cada exercicio.
D acao de performance que atinge proficiéncia minima em determinado exercicio.
Bom Atende satisfatoriamente aos critérios idos para a ap ca
Excelente Atende muito bem os critérios um bom inio dos i
NO Né&o observado.
MANOBRAS DA INSTRUGAO PRATICA E PROFICIENCIA
NiVEL  GRAU COMENTARIOS PROFICIENCIA NECESSARIA

[PPA] Preparacao e procedimentos pré voo

Identificar os métodos de verificagao das condigdes
meteorolégicas e utilizagdo do portal REDEMET e
E - aplicativos Identificar a estrutura e conferir as
condigdes operacionais dos aerédromos e das rotas
pertinentes de acordo com o NOTAM/ROTAER.

E Preencher o calculo de peso e balanceamento da
aeronave.

Identificar quais s&o os documentos obrigatérios e
E - verificar a presenca e validade dos mesmos para o
voo.

Efetuar a conferéncia do checklist enquanto analisa
as condigdes externas e internas da aeronave.

[PPA] Taxi

Executar a sequéncia operacional para o correto
acionamento da aeronave, realizando checklists e

E - agoes corretamente. Realizar o Taxi com
velocidade, comandos e defasagens ideais em
relagéo a centerline.

Executar  comunicagdo com  drgdos/outras
aeronaves.

[PPA] Decolagem e subida para a perna do vento

Proceder com a leitura do checklist precedente a
E - decolagem. Seguir a sequéncia operacional para
uma decolagem normal.

[PPA] Subida

Ajustar e configurar a aeronave para realizar a
subida, seja com ou sem flape, incluindo a operagéo

E ' destes como o recolhimento e aceleragdo da
aeronave.

E _ Realizar a subida com variagdo maxima de
velocidade -0/+5 kt.

[PPA] Primeiro Solo

O aluno deve demonstrar aptiddo para preparagéo

E = completa do voo e deve efetuar um circuito de
trafego completo sem a presenca do instrutor a
bordo.

[PPA] Descida

Operar e configurar a descida compensando a

E c aeronave conforme necessario.
Realizar o ni de forma sati ia o

E ~ antecipando se necessario. Manter a aeronave

configurada e compensada para a descida na
melhor raz3o de planeio ou narea

[PPA] Circuito de trafego, aproximagao e pouso

Realizar entrada no Circuito e voo em retangulo ndo
excedendo + 100 pés de variagdo de altitude; + 5°
de variagdo de proa; e + meia asa de afastamento
das retas do retangulo.

Realizar conferéncia dos checklists e procedimentos
E - nas pernas e efetuar a comunicagdo com o0s
orgdos/outras aeronaves.

Realizar a aproximagao de forma estabilizada, seja
com ou sem flape, com ou sem vento de través,

E - mantendo a aeronave dentro do cone de seguranga
e corrigindo o vento para manutengdo de rumo e
rampa.

£ ) Manter o controle da mesma ap6s 0 pouso.

[PPA] Procedimentos pés-Voo

E R Estacionar a aeronave corretamente na marcagao
definida;

E = Realizar o corte corretamente e de maneira segura;
Realizar corretamente o cheque de abandono;
Realizar o preenchimento dos documentos.

E =
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001F 08/08/2024

JUIZ DE FORA
FICHA DE |NSTRUCAO
P | PRATICA - FIP
aﬂﬁ Diata do Voo Av Prefeito Mello Reis —
AEROCLUBE DE data do Voo. Aeroporto’
JUIZ DE FORA .
Juiz de Fora/MG - 36033-
560
CURSO P.I APLICAVEL FASE
FASE 8 [DDS] -~ TREINAMENTO DE VOO SOLO
ASSINATURAS
ALUNO: INSTRUTOR:
CANAC: CANAC:
COORDENADOR: PROXIMO INSTRUTOR:
CANAC: CANAC:
TEMPO
MISSAO TIPO DE VOO LDEVOO sRoUsod. HORARIO DO VOO TIPO DE OPERAGAO
$0L0-02 VOO SOLO - (Solo) 01:00 7 Diurno LOCAL

AERODROMOS OU ROTAS PREVISTAS NA MISSAO CONDICAO METEOROLOGICA

SBJF
AERONAVES DA FROTA DO CIAC COMPATIVEIS COM A ATIVIDADE

AB-180, C150, C152, C172, EMB-712.

HORARIO

DATA HORARIO DE INiCIO TEMPO TOTAL DE VOO TOTAL DE POUSOS

. DE
TERMINO

INSTRUTOR: ALUNO:

CANAC: CANAC:

OBJETIVO INSTRUCIONAL

|FASE 7 - TREINAMENTO DE VOO SOLO)| Esta fase visa primeiramente avaliar o aluno para o seu primeiro voo solo e caso esteja aprovado na miss&o, sofrer o endosso para o voo solo e prosseguir
com o treinamento em voo solo. Nesta fase a primeira miss&o sera em duplo comando onde o instrutor ird avaliar se o aluno possui as competéncias e aptidées necessarias para efetuar seu primeiro
Voo solo. Neste voo de serao as inerentes ao voo solo que sera efetuado no circuito de trafego do aerédromo. Sendo aprovado na avaliagdo e sofrido o endosso, o aluno
ira aperfeigoar sua aptidao e oompeténc:as adquiridas até esta Fase em Voo solo, onde ser4 acrescido a capacidade de julgamento isolada permitindo ao aluno a Execugéo de procedimentos em um
nivel de comando da aeronave.

NOTA DO BRIEFING

|AVALIAGAOQ| - caso o aluno nao atinja o grau satisfatério em qualquer miss&o, deve realizar a miss&o de repetigdo usando a mesma FIP da missdo respectiva, sendo adicionado a sigla R1, sendo o
namero 1 o designador da misséo de reprovagdo. Na miss&o de reprovagéo o aluno repetira os itens deficientes até ser julgado com apto pelo instrutor. Se o aluno néo obtiver aprovag@o com mais de 3
rep des cor ivas, deve ser st ao coordenador que tomara as providéncias para a continuidade do curso. [MISSOES ESPECIAIS| - Esta Fase possui todas as missdes consideradas

como especiais uma vez que visa analisar se o aluno cumpre com as exigéncias do RBAC 61.61 com relag&o ao voo solo, e o cumprimento da exigéncia de horas de voo solo presentes no RBAC
61.81. Nesta fase ha o procedimento de Endosso que devera ser efetuado ao aluno que for aprovado na miss&o SOLO 01 de acordo com a IS 61.006. O instrutor efetuara o endosso, NO CAVOK
(https://aer jf2.cavok.ir voosolo/?link_id=455)(IMPRIMIR EM PDF E ANEXAR NOS ARQUIVOS DA MISSAQ), na CIV e na CIV digital antes do voo solo do aluno caso seja
aprovado. \UNIDADES DE COMPETENCIA PRATICADAS)| - Ao final da fase o aluno tera praticado exercicios e procedimentos inerentes as competéncias de acordo com o Quadro 18(PPAD001-E-
MNTE - DISPONIVEL NA BIBLIOTECA DO CAVOK). O aluno nesta fase ira somente praticar as unidades de competéncia que envolvem a operagéo no circuito de trafego com o controle da aeronave
com referéncias externas com pousos e decolagens normais.

DADOS DA INSTRUCAO CONTABILIZAGAO DE HORAS E POUSOS

GRAU FINAL: HORAS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:
AERONAVE UTILIZADA: TOTAL DE HORAS DO ALUNO:
AERODROMOS OPERADOS E ROTAS EFETUADAS: POUSOS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:
ENDOSSOS APLICAVEIS: TOTAL DE POUSOS DO ALUNO:
INFORMACOES DO VOO ANTERIOR

DATA DO VOO ANTERIOR: PERIODO SEM VOAR:

DADOS DO REGISTRO DO VOO - NUMERO DO DIARIO DE BORDO / PAGINA / LINHA / OBSERVAGOES

PARECER FINAL DO INSTRUTOR E RECOMENDAGOES
Recomendagdes do Instrutor:
Véo Mental: Nao
Horas Nacele: Nao
Preparo Teérico: Nao
LEGENDA
DESCRICAO

GRAU cODIGO

0 aluno néo atende aos p. arios para pr guir com os icios,

d Perigoso colocando a seguranca de voo em risco.



A=
AEROCLUBE DE
JUIZ DE FORA

PROGRAMA DE INSTRUCAO

5 —
N° da Revisdo Data

— CURSO DE PILOTO
PRIVADO - AVIAO (PPAP)

001F 08/08/2024

EXERCIicIO

is, deixando a desejar

éncia minima em exercicio.

para a aprovaca

um bom dominio dos exercicios.

2 deficiente Nio demonstra compreensio e nao t: os padrdi
de acordo com a proficiéncia minima descrita para cada exercicio.
3 Satisfatorio Demonstragio de performance que atinge p
4 Bom Atende satisfatoriamente aos critérios id
5 Excelente Atende muito bem os critéri b dl
NO NO Nao cbservado.

MANOBRAS DA INSTRUGAO PRATICA E PROFICIENCIA

ITEMAVALIADO  NIiVEL  GRAU COMENTARIOS PROFICIENCIA NECESSARIA
[PPA] Preparacao e procedimentos pré voo
Identificar os métodos de verificagdo das condigdes
Metoomg Andlise meteoroldgicas e uilizagéo do portal REDEMET e
dos aerc’)dr%)mos de a?‘tlda E - aplicativos |dentificar a estrutura e conferir as
© altemativo P condighes operacionais dos aerédromos e das rotas
. pertinentes de acordo com o NOTAM/ROTAER.
[PPA] Peso e E _ Preencher o calculo de peso e balanceamento da
Balanceamento. aeronave.
Identificar quais sdo os documentos obrigatdrios e
[FPAIE::;;?;?:MS da E - verificar a presenga e validade dos mesmos para o
voo.
[PPA] Plano de Voo de E _ Preencher o plano de voo e verificar recebimento da
Autorizagéo aprovagdo de voo
= Efetuar a conferéncia do checklist enquanto analisa
[PPA] Inspecoes E ° as condigbes externas e internas da aeronave.
[PPA] Taxi
Executar a sequéncia operacional para o correto
N acionamento da aeronave, realizando checklists e
[PPA] a\;l‘(;nar;entn e M - acbes corretamente. Realizar o Taxi com
9¢ velocidade, comandos e defasagens ideais em
relagdo a centerline.
[PPA] Radiocomunicagio E _ Executar  comunicagiio  com  drgdos/outras
no Taxi aeronaves.
[PPA] Decolagem e subida para a perna do vento
Proceder com a leitura do checklist precedente &
[PPA] Decolagem normal E - decolagem. Seguir a sequéncia operacional para
uma decolagem normal
[PPA] Subida
Ajustar e configurar a aeronave para realizar a
[PPA] Ajustes para inicio E _ subida, seja com ou sem flape, incluindo a operag&o
de subida destes como o recolhimento e aceleragio da

[PPA] Manutengao da

subida normal E -
[PPA] Manobras de referéncia com o solo
[PPA] Coordenagéo de 1° e )
Tipo
[PPA] Descida
[PPA] Ajustes para o inicio
da descida, manutengdo E -
da descida e nivelamento.
[PPA] Subida
[PPA] Nivelamento na E ~

altitude selecionada

[PPA] Circuito de trafego, aproximagao e pouso

[PPA] Procedimento de
Entrada no Circuito, voo e

procedimentos em cada E :
perna.
[PPA] Comunicagéo com E R

orgdos e outras aeronaves

[PPA] Aproximagdes com
e sem flap, com e sem E -
vento de través

[PPA] Manutengdo da reta

apos o pouso E -
[PPA] Procedimentos pds-Voo
[PPA] Estacionamento E -
[PPA] Cheque de corte e E R
abandono
[PPA] Preenchimento de
documentos E .

administrativos e
documentos da aeronave

aeronave

Realizar a subida com variagdo maxima de
velocidade -0/+5 kt.

Manobras de referéncia com o solo Coordenagao
de 1° Tipo E Variagdo de + 100 pés de variagao de
altitude e + 5° de variagdo de proa

Operar e configurar a descida compensando a

aeronave conforme  necessario. Realizar o
nivelamento de forma satisfatoria o antecipando se
necessario.

Manter a aeronave configurada e compensada para
a descida na melhor razdo de planeio ou na razao
pré estabelecida.

Realizar entrada no Circuito e voo em retangulo ndo
excedendo 100 pés de variagdo de altitude; £ 5°
de variagdo de proa; e £ meia asa de afastamento
das retas do retangulo.

Realizar conferéncia dos checklists e procedimentos
nas pemas e efetuar a comunicagao com os
6rgaos/outras aeronaves.

Realizar a aproximagdo de forma estabilizada, seja
com ou sem flape, com ou sem vento de través,
mantendo a aeronave dentro do cone de seguranga
e corrigindo o vento para manutengio de rumo e
rampa.

Manter o controle da mesma apds o pouso.

Estacionar a aeronave corretamente na marcagao
definida;

Realizar o corte corretamente e de maneira segura;
Realizar corretamente o cheque de abandono;

Realizar o preenchimento dos documentos.




e | ol

AEROCLUBE DE

PROGRAMA DE INSTRUCAO
— CURSO DE PILOTO
PRIVADO - AVIAO (PPAP)

5 —
N° da Revisdo Data

001F 08/08/2024

JUIZ DE FORA
FICHA DE |NSTRUCAO
P | PRATICA - FIP
aﬂﬁ Diata do Voo Av Prefeito Mello Reis —
AEROCLUBE DE data do Voo. Aeroporto’
JUIZ DE FORA .
Juiz de Fora/MG - 36033-
560
CURSO P.I APLICAVEL FASE
FASE 8 [DDS] -~ TREINAMENTO DE VOO SOLO
ASSINATURAS
ALUNO: INSTRUTOR:
CANAC: CANAC:
COORDENADOR: PROXIMO INSTRUTOR:
CANAC: CANAC:
TEMPO
MISSAO TIPO DE VOO LDEVOO sRoUsod. HORARIO DO VOO TIPO DE OPERAGAO
S0L0-03 VOO SOLO - (Solo) 02:00 5 Diurno LOCAL

AERODROMOS OU ROTAS PREVISTAS NA MISSAO CONDICAO METEOROLOGICA

SBJF
AERONAVES DA FROTA DO CIAC COMPATIVEIS COM A ATIVIDADE

AB-180, C150, C152, C172, EMB-712.

HORARIO

DATA HORARIO DE INiCIO TEMPO TOTAL DE VOO TOTAL DE POUSOS

. DE
TERMINO

INSTRUTOR: ALUNO:

CANAC: CANAC:

OBJETIVO INSTRUCIONAL

|FASE 7 - TREINAMENTO DE VOO SOLO)| Esta fase visa primeiramente avaliar o aluno para o seu primeiro voo solo e caso esteja aprovado na miss&o, sofrer o endosso para o voo solo e prosseguir
com o treinamento em voo solo. Nesta fase a primeira miss&o sera em duplo comando onde o instrutor ird avaliar se o aluno possui as competéncias e aptidées necessarias para efetuar seu primeiro
Voo solo. Neste voo de serao as inerentes ao voo solo que sera efetuado no circuito de trafego do aerédromo. Sendo aprovado na avaliagdo e sofrido o endosso, o aluno
ira aperfeigoar sua aptidao e oompeténc:as adquiridas até esta Fase em Voo solo, onde ser4 acrescido a capacidade de julgamento isolada permitindo ao aluno a Execugéo de procedimentos em um
nivel de comando da aeronave.

NOTA DO BRIEFING

|AVALIAGAOQ| - caso o aluno nao atinja o grau satisfatério em qualquer miss&o, deve realizar a miss&o de repetigdo usando a mesma FIP da missdo respectiva, sendo adicionado a sigla R1, sendo o
namero 1 o designador da misséo de reprovagdo. Na miss&o de reprovagéo o aluno repetira os itens deficientes até ser julgado com apto pelo instrutor. Se o aluno néo obtiver aprovag@o com mais de 3
rep des cor ivas, deve ser st ao coordenador que tomara as providéncias para a continuidade do curso. [MISSOES ESPECIAIS| - Esta Fase possui todas as missdes consideradas

como especiais uma vez que visa analisar se o aluno cumpre com as exigéncias do RBAC 61.61 com relag&o ao voo solo, e o cumprimento da exigéncia de horas de voo solo presentes no RBAC
61.81. Nesta fase ha o procedimento de Endosso que devera ser efetuado ao aluno que for aprovado na miss&o SOLO 01 de acordo com a IS 61.006. O instrutor efetuara o endosso, NO CAVOK
(https://aer jf2.cavok.ir voosolo/?link_id=455)(IMPRIMIR EM PDF E ANEXAR NOS ARQUIVOS DA MISSAQ), na CIV e na CIV digital antes do voo solo do aluno caso seja
aprovado. \UNIDADES DE COMPETENCIA PRATICADAS)| - Ao final da fase o aluno tera praticado exercicios e procedimentos inerentes as competéncias de acordo com o Quadro 18(PPAD001-E-
MNTE - DISPONIVEL NA BIBLIOTECA DO CAVOK). O aluno nesta fase ira somente praticar as unidades de competéncia que envolvem a operagéo no circuito de trafego com o controle da aeronave
com referéncias externas com pousos e decolagens normais.

DADOS DA INSTRUCAO CONTABILIZAGAO DE HORAS E POUSOS

GRAU FINAL: HORAS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:
AERONAVE UTILIZADA: TOTAL DE HORAS DO ALUNO:
AERODROMOS OPERADOS E ROTAS EFETUADAS: POUSOS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:
ENDOSSOS APLICAVEIS: TOTAL DE POUSOS DO ALUNO:
INFORMACOES DO VOO ANTERIOR

DATA DO VOO ANTERIOR: PERIODO SEM VOAR:

DADOS DO REGISTRO DO VOO - NUMERO DO DIARIO DE BORDO / PAGINA / LINHA / OBSERVAGOES

PARECER FINAL DO INSTRUTOR E RECOMENDAGOES
Recomendagdes do Instrutor:
Véo Mental: Nao
Horas Nacele: Nao
Preparo Teérico: Nao
LEGENDA
DESCRICAO

GRAU cODIGO

0 aluno néo atende aos p. arios para pr guir com os icios,

d Perigoso colocando a seguranca de voo em risco.



A=
AEROCLUBE DE
JUIZ DE FORA

PROGRAMA DE INSTRUCAO
— CURSO DE PILOTO
PRIVADO - AVIAO (PPAP)

N° da Revisdo

Data

001F

08/08/2024

NO

EXERCiCIO

ITEM AVALIADO

[PPA] Analise
Meteorologica e condigbes.
dos aerédromos de partida

e alternativo.

[PPA] Peso e
Balanceamento.

[PPA] Documentos da
Aeranave,

[PPA] Plano de Voo de
Autorizagio.

[PPA] Inspegbies

[PPA] Acionamento e
Rolagem

[PPA] Radiocomunicagido
no Taxi

[PPA] Praocedimento de
Decolagem, com ou sem
flape (curta), com ou sem

vento de través.

[PPA] Ajustes para inicio
de subida

[PPA] Manutengéo da
subida normal

[PPA] Coordenagao de 17
Tipo

[PPA] Ajustes para o inicio
da descida, manutengdo
da descida e nivelamento.

[PPA] Descida e
nivelamento

[PPA] Procedimento de
Entrada no Circuito, voo e
procedimentos em cada
perna

[PPA] Comunicagdo com
orgaocs e outras aeronaves

[PPA] Aproximagdes com
e sem I'Iap, com e sem
vento de través

[PPA] Manutencdo da reta
apos o pouso

[PPA] Estacionamento

[PPA] Cheque de corle e
abandono

[PPA] Preenchimento de
documentos
administrativos e
documentos da aeronave.

NiVEL GRAU

Niao demonstra compreensdo e ndo

deficiente
srio D
Bom Atende satisfatériamente aos critérios.
Excelente
NO Nao observado.

MANOBRAS DA INSTRUGAO PRATICA E PROFICIENCIA

COMENTARIOS

[PPA] Preparacao e procedimentos pré voo

[PPA] Téxi

E -

[PPA] Decolagem e subida para a perna do vento

E -
[PPA] Subida
E -
E -
[PPA] Manocbras de referéncia com o solo
E -
[PPA] Descida
E -
E -

[PPA] Circuito de trafego, aproximacao e pouso

[PPA] Procedimentos pés-Voo

de acordo com a proficiéncia minima descrita para cada exercicio.

os padroes is, deixando a desejar

acdo de performance que atinge proficiéncia minima em determinado exercicio.

para a aprovagé

Atende muito bem os critérios estabelecidos, demonstrando um bom dominic dos exercicios.

PROFICIENCIA NECESSARIA

Identificar os métodos de verificagdo das condigbes
meteorolégicas e utilizagdo do portal REDEMET e
aplicativos Identificar a estrutura e conferir as
condigdes operacionais dos aerédromos e das rotas
pertinentes de acordo com o NOTAM/ROTAER.

Preencher o calculo de peso e balanceamento da
aeronave.

Identificar quais s&0 os documentos obrigatérios e
verificar a presencga e validade dos mesmos para o
voo.

Preencher o plano de voo e verificar recebimento da
aprovagao de voo

Efetuar a conferéncia do checklist enguanto analisa
as condigdes externas e internas da aeronave.

Executar a sequéncia operacional para o correto
acionamento da aeronave, realizando checklists e
agbes corretamente. Realizar o Taxi com
velocidade, comandos e defasagens ideais em
relagéo a centerline

Executar  comunicagdo  com  o6rgdos/outras
aeronaves.

Decolagem e subida para a perna do vento
Procedimento de Decolagem, com ou sem flape
(curta), com ou sem vento de través. E Proceder
com a leitura do checklist precedente & decolagem.
Seguir a sequéncia operacional para uma
decolagem normal.

Ajustar e configurar a aeronave para realizar a
subida, seja com ou sem flape, incluindo a operagao
destes como o recolhimento e aceleragio da
aeronave.

Realizar a subida com variagdo maxima de
velocidade -0/+5 kt.

Variagdo de + 100 pes de vanagao de altitude e + 5°
de variagdo de proa.

Operar e configurar a descida compensando a
aeronave conforme necessario.  Realizar o
nivelamento de forma satisfatoria o antecipando se
necessario.

Manter a aeronave configurada e compensada para
a descida na melhor razao de planeio ou na razao
pré estabelecida.

Realizar entrada no Circuito e voo em retangulo ndo
excedendo + 100 pés de variagdo de altitude; + 5°
de variagdo de proa; e + meia asa de afastamento
das retas do retangulo

Realizar conferéncia dos checklists e procedimentos
nas pemas e efetuar a comunicagdo com os
érgdosioutras aeronaves.

Realizar a aproximagao de forma estabilizada, seja
com ou sem flape, com ou sem vento de fravés,
mantendo a aeronave dentro do cone de seguranga
e corfigindo o vento para manutengdo de rumo e
rampa.

Manter o controle da mesma apods o pouso.

Estacionar a aeronave corretamente na marcagao
definida;

Realizar o corte corretamente e de maneira segura;
Realizar corretamente o cheque de abandono;

Realizar o preenchimento dos documentos.
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AEROCLUBE DE

PROGRAMA DE INSTRUCAO
— CURSO DE PILOTO
PRIVADO - AVIAO (PPAP)

5 —
N° da Revisdo Data

001F 08/08/2024

JUIZ DE FORA
FICHA DE |NSTRUCAO
P | PRATICA - FIP
aﬂﬁ Diata do Voo Av Prefeito Mello Reis —
AEROCLUBE DE data do Voo. Aeroporto’
JUIZ DE FORA .
Juiz de Fora/MG - 36033-
560
CURSO P.I APLICAVEL FASE
FASE 8 [DDS] -~ TREINAMENTO DE VOO SOLO
ASSINATURAS

ALUNO: INSTRUTOR:

CANAC: CANAC:

COORDENADOR: PROXIMO INSTRUTOR:

CANAC: CANAC:

TEMPO
= POUSOS . z
MISSAO TIPO DE VOO DE VOO HORARIO DO VOO TIPO DE OPERAGAO
PREVIOSo PREVISTOS
SOLO-04 Yew EN('CCN?D";'AN RO~ 02:00 6 Diurno LOCAL

AERODROMOS OU ROTAS PREVISTAS NA MISSAO CONDICAO METEOROLOGICA

SBJF
AERONAVES DA FROTA DO CIAC COMPATIVEIS COM A ATIVIDADE

C150, C152, C172.

HORARIO

DATA HORARIO DE INiCIO TEMPO TOTAL DE VOO TOTAL DE POUSOS

. DE
TERMINO

INSTRUTOR: ALUNO:

CANAC: CANAC:

OBJETIVO INSTRUCIONAL

|FASE 7 - TREINAMENTO DE VOO SOLO)| Esta fase visa primeiramente avaliar o aluno para o seu primeiro voo solo e caso esteja aprovado na miss&o, sofrer o endosso para o voo solo e prosseguir
com o treinamento em voo solo. Nesta fase a primeira miss&o sera em duplo comando onde o instrutor ird avaliar se o aluno possui as competéncias e aptidées necessarias para efetuar seu primeiro
Voo solo. Neste voo de serao as inerentes ao voo solo que sera efetuado no circuito de trafego do aerédromo. Sendo aprovado na avaliagdo e sofrido o endosso, o aluno
ira aperfeigoar sua aptidao e oompeténc:as adquiridas até esta Fase em Voo solo, onde ser4 acrescido a capacidade de julgamento isolada permitindo ao aluno a Execugéo de procedimentos em um
nivel de comando da aeronave.

NOTA DO BRIEFING

|AVALIAGAOQ| - caso o aluno nao atinja o grau satisfatério em qualquer miss&o, deve realizar a miss&o de repetigdo usando a mesma FIP da missdo respectiva, sendo adicionado a sigla R1, sendo o
namero 1 o designador da misséo de reprovagdo. Na miss&o de reprovagéo o aluno repetira os itens deficientes até ser julgado com apto pelo instrutor. Se o aluno néo obtiver aprovag@o com mais de 3
rep des cor ivas, deve ser st ao coordenador que tomara as providéncias para a continuidade do curso. [MISSOES ESPECIAIS| - Esta Fase possui todas as missdes consideradas

como especiais uma vez que visa analisar se o aluno cumpre com as exigéncias do RBAC 61.61 com relag&o ao voo solo, e o cumprimento da exigéncia de horas de voo solo presentes no RBAC
61.81. Nesta fase ha o procedimento de Endosso que devera ser efetuado ao aluno que for aprovado na miss&o SOLO 01 de acordo com a IS 61.006. O instrutor efetuara o endosso, NO CAVOK
(https://aer jf2.cavok.ir voosolo/?link_id=455)(IMPRIMIR EM PDF E ANEXAR NOS ARQUIVOS DA MISSAQ), na CIV e na CIV digital antes do voo solo do aluno caso seja
aprovado. \UNIDADES DE COMPETENCIA PRATICADAS)| - Ao final da fase o aluno tera praticado exercicios e procedimentos inerentes as competéncias de acordo com o Quadro 18(PPAD001-E-
MNTE - DISPONIVEL NA BIBLIOTECA DO CAVOK). O aluno nesta fase ira somente praticar as unidades de competéncia que envolvem a operagéo no circuito de trafego com o controle da aeronave
com referéncias externas com pousos e decolagens normais.

DADOS DA INSTRUCAO CONTABILIZAGAO DE HORAS E POUSOS

GRAU FINAL: HORAS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:
AERONAVE UTILIZADA: TOTAL DE HORAS DO ALUNO:
AERODROMOS OPERADOS E ROTAS EFETUADAS: POUSOS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:
ENDOSSOS APLICAVEIS: TOTAL DE POUSOS DO ALUNO:
INFORMACOES DO VOO ANTERIOR

DATA DO VOO ANTERIOR: PERIODO SEM VOAR:

DADOS DO REGISTRO DO VOO - NUMERO DO DIARIO DE BORDO / PAGINA / LINHA / OBSERVAGOES

PARECER FINAL DO INSTRUTOR E RECOMENDAGOES
Recomendagdes do Instrutor:
Véo Mental: Nao
Horas Nacele: Nao
Preparo Teérico: Nao
LEGENDA
DESCRICAO

GRAU cODIGO

0 aluno néo atende aos p. arios para pr guir com os icios,

d Perigoso colocando a seguranca de voo em risco.



A=
AEROCLUBE DE
JUIZ DE FORA

PROGRAMA DE INSTRUCAO

— CURSO DE PILOTO
PRIVADO - AVIAO (PPAP)

N° da Revisdo

Data

001F

08/08/2024

NO

EXERCicIO

ITEM AVALIADO

[PPA] Analise
Meteoroldgica e condigbes
dos aerodromos de partida

e alternativo.

[PPA] Peso e
Balanceamento.

[PPA] Documentos da
Aeronave.

[PPA] Plano de Voo de
Autorizagso,

[PPA] Inspegdes

[PPA] Acionamentio e
Rolagem

[PPA] Radiocomunicagdo
no Taxi

[PPA] Procedimento de
Decolagem, com ou sem
flape (curta), com ou sem

vento de través.

[PPA] Ajustes para inicio
de subida

[PPA] Manutengéo da
subida normal

[PPA] Coordenagao de 1°
Tipo

[PPA] Ajustes para inicio
de subida

[PPA] Nivelamento na
altitude selecionada

[PPA] Procedimento de
Entrada no Circuito, voo e
procedimentos em cada
perna

[PPA] Comunicagao com
orgdos e oulras aeronaves

[PPA] Aproximagées com
e sem flap, com e sem
vento de través

[PPA] Manutengio da reta
apes o pouso

[PPA] Estacionamento

[PPA] Cheque de corte e
abandono

[PPA] Preenchimento de
documentos
administrativos e
documentos da aeronave.

NIVEL GRAU

Nio demonstra compreensio e ndo executa segundo os padrdes aceitéveis, deixando a desejar

deficiente de acordo com a p para cada
s 6 Den do de performance que atinge p minima em d i exercicio.
Bom Atende satisfatoriamente aos critérios estabelecidos para a aprovagéo.
Excelente Atende muito bem os critérios um bom dominio dos exercicios.
NO Néo observado.

MANOBRAS DA INSTRUGAO PRATICA E PROFICIENCIA

[PPA] Preparagac e procedimentos pré voo

[PPA] Taxi

[PPA] Decolagem e subida para a perna do vento

E
[PPA] Subida
E
E
[PPA] Manobras de referéncia com o solo
E
[PPA] Subida
E
E

[PPA] Circuite de trafego, aproximacaoc e pouso

[PPA] Procedimentos pés-Voo

COMENTARIOS

PROFICIENCIA NECESSARIA

Identificar os métodos de verificago das condigbes
meteorologicas e utilizagdo do portal REDEMET e
aplicativos Identificar a estrutura e conferir as
condigdes operacionais dos aerédromos e das rotas
pertinentes de acordo com o NOTAM/ROTAER.

Preencher o calculo de peso e balanceamento da
aeronave.

Identificar quais sdo os documentos obrigatorios e
verificar a presenca e validade dos mesmos para o
Voo.

Preencher o plano de voo e verificar recebimento da
aprovagdo de voo

Efetuar a conferéncia do checklist enguanto analisa
as condigbes externas e internas da aeronave.

Execular a sequéncia operacional para o correto
acionamento da aeronave, realizando checklists e
agfes corretamente. Realizar o Taxi com
velocidade, comandos e defasagens ideais em
relagdo a centerline.

Executar comunicagao com adrgaos/outras
aeronaves.

Decolagem e subida para a perna do vento
Procedimento de Decolagem, com ou sem flape
(curta), com ou sem vento de través. E Proceder
com a leitura do checklist precedente & decolagem.
Seguir a sequéncia operacional para uma
decolagem normal.

Ajustar e configurar a aeronave para realizar a
subida, seja com ou sem flape, incluindo a operagéo
destes como o recolhimento e aceleragdo da
aeronave.

Realizar a subida com variagio méaxima de
velocidade -0/+5 ki

Variacio de + 100 pés de variagdo de altitude e £ 5°
de variagdo de proa.

Operar e configurar a descida compensando a
aeronave conforme necessario. Realizar o
ivel to de forma ia o antecipando se
necessario.

Manter a aeronave configurada e compensada para
a descida na melhor razéo de planeio ou na razdo
pré estabelecida

Realizar entrada no Circuito e voo em retangulo ndo
excedendo + 100 pés de variagdo de allitude; + 5°
de variagdo de proa; e + meia asa de afastamento
das retas do retangulo.

Realizar conferéncia dos checklists e procedimentos
nas pemas e efetuar a comunicagdo com os
drgaos/outras aeronaves.

Realizar a aproximagdo de forma estabilizada, seja
com ou sem flape, com ou sem vento de través,
mantendo a aeronave dentro do cone de seguranga
e corrigindo o vento para manutengdo de rumo e
rampa.

Manter o controle da mesma apés o pouso.

Estacionar a aeronave corretamente na marcagio
definida;

Estacionar a aeronave corretamente na marcagdo

definida; Realizar corretamente o cheque de
abandono;

Realizar o preenchimento dos documentos




[y _ CURSO DE PILOTO

ABROCLUBE DF PRIVADO — AVIAO (PPAP)

PROGRAMA DE INSTRUCAO | N°da Revisao Data

001F 08/08/2024

JUIZ DE FORA
FICHA DE INSTRUGCAO
‘-ﬁ — : PRATICA - FIP
i) Av Prefeito Mello Reis —
.
AEROCLUBE DE Data do Voo: Aeroporto
JUIZ DE FORA . !
Juiz de Fora/MG - 36033-
560
CURSO P.I APLICAVEL FASE
= FASE 9 [DDS] - PROCEDIMENTOS DE NAVEGAGAO
ASSINATURAS

ALUNO: INSTRUTOR:

CANAC: CANAC:

COORDENADOR: PROXIMO INSTRUTOR:

CANAC: CANAC:

MISSAO TIPO DE VOO BEVoo POUSOS HORARIO DO VOO TIPO DE OPERAGAO
PREVIOSo PREVISTOS
NAV-01 DUPLO COMANDO - (D) = 02:00 3 Diurno NAVEGACAO
AERODROMOS OU ROTAS PREVISTAS NA MISSAO CONDICAO METEOROLOGICA
SBJF/SBBQ/SNUB/SBZM
AERONAVES DA FROTA DO CIAC COMPATIVEIS COM A ATIVIDADE
C150, C152, C172.
3 HORARIO
DATA HORARIO DE INiCIO DE TEMPO TOTAL DE VOO TOTAL DE POUSOS
TERMINO
INSTRUTOR: ALUNO:
CANAC: CANAC:

OBJETIVO INSTRUCIONAL

|FASE 8 - PROCEDIMENTOS DE NAVEGAGAO)] Esta fase visa preparar o aluno para operar a aeronave em voo de navegacéo compreendendo também as missdes de navegag#o solo. O aluno deve
atingir a proficiéncia aceitavel 1do que possui a competéncia para proceder com a aeronave em um voo de navegacdo com Seguranca, Agilidade e Precisdo.

NOTA DO BRIEFING

|AVALIAGAO - caso o aluno no atinja o grau satisfatério em qualquer missao, deve realizar a missao de repetigdo usando a mesma FIP da missdo respectiva, sendo adicionado a sigla R1, sendo o
numero 1 o designador da missao de reprovagao. Na miss&o de reprovagao o aluno repetira os itens deficientes até ser julgado com apto pelo instrutor. Se o aluno n&o obtiver aprovagao com mais de 3
reprovagbes consecutivas, deve ser submetido ao coordenador que tomara as providéncias para a continuidade do curso. [MISSOES ESPECIAIS| - Esta Fase possui todas as missdes consideradas
como especiais uma vez que visa o cumprimento das exigéncias do RBAC 61.81 com relagao ao treinamento de voos de navegagao e voos de navegagao solo. Antes do aluno iniciar as navegagoes
solo havera nesta fase também um procedimento de endosso para cada navegacao solo a ser efetuada pelo aluno, devendo o mesmo ter anteriormente efetuado um voo na mesma rota tanto de ida
quanto de volta da navegag&o, em duplo comando com o instrutor de voo. Nesta fase também esta inserida a Navegac&o de 150NM com previs&o de pouso em 2 aerédromos diferentes do aerédromo
de origem para cumprir as exigéncias da legislagao. [UNIDADES DE COMPETENCIA PRATICADAS| - Ao final da fase o aluno tera prati exercicios e procedimentos inerentes as competéncias de
acordo com o Quadro 18(PPAD001-E-MNTE - DISPONIVEL NA BIBLIOTECA DO CAVOK). Efetuar os procedimentos anteriores ao voo, inclusive determinagao de peso e balanceamento, inspegdes e
servigos de manutengdo no avido. Operar com origem, destino ou transito por aerédromos controlados, cumprindo os procedimentos dos servigos de controle de trafego aéreo e os procedimentos e
fraseologia de radiocomunicagdes; e Efetuar procedimentos e fraseologia nas comunicagdes. Controlar o avido utilizando referéncias visuais externas. Efetuar voo de navegagao por referéncias visuais,
navegacdo estimada e, quando aplicavel, com auxilio de radio navegagéo.

DADOS DA INSTRUCAO CONTABILIZAGAO DE HORAS E POUSOS

GRAU FINAL: HORAS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:

AERONAVE UTILIZADA: TOTAL DE HORAS DO ALUNO:

AERODROMOS OPERADOS E ROTAS EFETUADAS: POUSOS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:

ENDOSSOS APLICAVEIS: TOTAL DE POUSOS DO ALUNO:
INFORMACOES DO VOO ANTERIOR

DATA DO VOO ANTERIOR: PERIODO SEM VOAR:

DADOS DO REGISTRO DO VOO - NUMERO DO DIARIO DE BORDO / PAGINA / LINHA / OBSERVAGOES

PARECER FINAL DO INSTRUTOR E RECOMENDAGOES

Recomendagdes do Instrutor:
Véo Mental: Nao
Horas Nacele: Nao
Preparo Tedrico: Nao
LEGENDA
coDIGO DESCRICAO

GRAU

ir com os icios,

1 Perigoso 0 aluno nao atende aos pa n ios para pr
colocando a seguranga de voo em risco.




|
AEROCLUBE DE
JUIZ DE FORA

PROGRAMA DE INSTRUCAO
— CURSO DE PILOTO
PRIVADO - AVIAO (PPAP)

5 —
N° da Revisdo Data

001F 08/08/2024

EXERCiCIO

2 deficiente Nao demonstra compreensao e nao g!
3 6 D
4 Bom Atende satisfatériamente aos critérios
5 Excelente Atende muito bem os critérios
NO NO Néo observado.

0s p:
de acordo com a proficiéncia minima descrita para cada exercicio.

3 adesejar

acao de performance que atinge proficiéncia minima em determinado exercicio.

para a aprovag

um bom inio dos

MANOBRAS DA INSTRUGAO PRATICA E PROFICIENCIA

ITEM AVALIADO NiVEL  GRAU

[PPA] Preparacao e procedimentos pré voo

[PPA] Analise

Meteorolégica e condigbes

dos aerédromos de partida
e alternativo.

[PPA] Peso e

Balanceamento. E -

[PPA] Documentos da E _
Aeronave.

[PPA] Plano de Voo de E :

Autorizagéo.
[PPA] Inspecdes E -
[PPA] Taxi

[PPA] Acionamento e E R
Rolagem

[PPA] Radiocomunicagdo N :

no Taxi

COMENTARIOS

PROFICIENCIA NECESSARIA

Identificar os métodos de verificagao das condigdes
meteorolégicas e utilizagdo do portal REDEMET e
aplicativos Identificar a estrutura e conferir as
condigdes operacionais dos aerédromos e das rotas
pertinentes de acordo com o NOTAM/ROTAER.

Preencher o calculo de peso e balanceamento da
aeronave.

Identificar quais s&o os documentos obrigatérios e
verificar a presenca e validade dos mesmos para o
voo.

Preencher o plano de voo e verificar recebimento da
aprovagéo de voo

Efetuar a conferéncia do checklist enquanto analisa
as condigdes externas e internas da aeronave.

Executar a sequéncia operacional para o correto
acionamento da aeronave, realizando checklists e
agdes corretamente. Realizar o Taxi com
velocidade, comandos e defasagens ideais em
relagdo a centerline.

Executar
aeronaves.

comunicagdo  com  6rgaos/outras

[PPA] Decolagem e subida para a perna do vento

[PPA] Procedimento de
Decolagem, com ou sem E
flape (curta), com ou sem

vento de traves.

[PPA] Ajustes para subida,
realizagao desta com e

sem flapes, ou com maior E -
angulo de subida (se
aplicavel)
[PPA] Navegacao
[PPA] Plano de X )
Navegacao.
[PPA] Espagos aéreos A -
[PPA] Areas perigosas, A ~
proibidas e restritas
[PPA] Chegada e saida do 5 )
aerédromo
[PPA] Ajuste de altimetro A -
[PPA] Fraseologia A =
[PPA] Gerenciamento do
horério estimado de A -
chegada.
[PPA] Manuteng&o de proa A
e altitude -
[PPA] Decisdes em voo A -

Realizar uma decolagem normal ou curta, com
variagées de velocidade -0/+5 kt configurando
corretamente para cada grau de flap e variagdo de +
100 pés ao nivelar, coordenagdo e manuseio suave
dos comandos no recolhimento dos flapes.

Ajustar e configurar a aeronave para realizar a
subida, seja com ou sem flape, incluindo a operagéo
destes como o recolhimento e aceleragdo da
aeronave. Realizar a subida com variagdo maxima
de velocidade -0/+5 kt.

O aluno deve apresentar ao INVA todas as fichas e
formularios dos seguintes itens: (proa magnética e
tempo em rota, consumo de combustivel, peso e
balanceamento, performance da  aeronave,
frequéncias de radio, selegdo de aerédromos de
alternativa e plano de voo. Identificar um aerédromo
de alternativa aceitavel, Escolher rota e altitude

q i do a ia, terreno,
espaco aéreo, NOTAMs e dreas de pouso
alternativas; Também um bom planejamento de rota
e ciéncia dos fenémenos meteoroldgicos que
possam ser interferir a navegacgao

O aluno deve ter ciéncia de todos os espagos
aéreos a serem voados na navegagao (ATZ, CTR,
TMA, FIR, REA, espagos aéreos condicionados
SBR/SBP/SBD efc.) e demonstrar que compreende
onde encontram estas informagdes na AIP BRSIL.

O aluno deve ter ciéncia de todos os espagos
aéreos a serem voados na navegagao (ATZ, CTR,
TMA, FIR, REA, espagos aéreos condicionados
SBR/SBP/SBD efc.) e demonstrar que compreende
onde encontram estas informagdes na AIP BRSIL.

O aluno devera estar ciente dos procedimentos de
chegada e saida de acordo com a VAC (caso o
aerédromo disponha de uma)

Realizar o ajuste do altimetro no momento da
autorizagdo de voo/informagao do aeroédromo.

Realizar corretamente comunicagdo com o ATC
e/ou demais aeronaves

Manter gerenciamento (anotagGes) sobre os
estimados e bloqueios dos pontos da rota.

Utilizar corretamente os instrumentos na cabine na
cabine e utilizagdo de referéncias visuais para o
ajuste de proa/rumo. Garantir que a aeronave segue
a rota e altitude correta checando os instrumentos
do avido

Tomar a tempo as decisdes necessdrias a
continuagdo segura do voo Reconhecer as
condigoes meteorologicas minimas para
continuagéo do voo.
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[PPA] Procedimento em
caso de desorientagdo em
voo.

[PPA] Entrada no Circuito
de trafego

[PPA] Estacionamento

[PPA] Cheque de corte e
abandono

[PPA] Preenchimento de
documentos
administrativos e
documentos da aeronave.

[PPA] Circuito de trafego, aproximacao e pouso

[PPA] Procedimentos pés-Voo

Reconhecer e admitir que esta inseguro quanto a
sua localizacdo; Aplicar procedimentos adequados
para se reorientar, por meio das referéncias
externas e dos instrumentos de navegagdo
disponiveis; Identificar sua posi¢cdo presente; Usar
radiocomunicagdo para requerer assisténcia, se
possivel;

Obter, quando possivel, informagdes atualizadas do
aerédromo de chegada; Conduzir a chegada ao
aerodromo de acordo com os procedimentos
previstos para o local e de acordo com a regra de
voo utilizada;

Estacionar a aeronave corretamente na marcagao
definida;

Realizar o corte corretamente e de maneira segura;
Realizar corretamente o cheque de abandono;

Realizar o preenchimento dos documentos.




[y _ CURSO DE PILOTO

ABROCLUBE DF PRIVADO — AVIAO (PPAP)

PROGRAMA DE INSTRUCAO | N°da Revisao Data

001F 08/08/2024

JUIZ DE FORA
FICHA DE INSTRUGCAO
. | PRATICA - FIP
aﬂﬁ Diata do Voo Av Prefeito Mello Reis —
AEROCLUBE DE data do Voo. Aeroporto
JUIZ DE FORA . !
Juiz de Fora/MG - 36033-
560
CURSO P.I APLICAVEL FASE
= FASE 9 [DDS] - PROCEDIMENTOS DE NAVEGAGAO
ASSINATURAS

ALUNO: INSTRUTOR:

CANAC: CANAC:

COORDENADOR: PROXIMO INSTRUTOR:

CANAC: CANAC:

MISSAO TIPO DE VOO BEVoo POUSOS HORARIO DO VOO TIPO DE OPERAGAO
PREVIOSo PREVISTOS
NAV-02 VOO SOLO - (Solo) 02:00 3 Diurno NAVEGACAO
AERODROMOS OU ROTAS PREVISTAS NA MISSAO CONDICAO METEOROLOGICA
SBJF/SBBQ/SNUB/SBZM
AERONAVES DA FROTA DO CIAC COMPATIVEIS COM A ATIVIDADE
C150, C152, C172.
3 HORARIO
DATA HORARIO DE INiCIO DE TEMPO TOTAL DE VOO TOTAL DE POUSOS
TERMINO
INSTRUTOR: ALUNO:
CANAC: CANAC:

OBJETIVO INSTRUCIONAL

|FASE 8 - PROCEDIMENTOS DE NAVEGAGAO)] Esta fase visa preparar o aluno para operar a aeronave em voo de navegacéo compreendendo também as missdes de navegag#o solo. O aluno deve
atingir a proficiéncia aceitavel 1do que possui a competéncia para proceder com a aeronave em um voo de navegacdo com Seguranca, Agilidade e Precisdo.

NOTA DO BRIEFING

|AVALIAGAO - caso o aluno nao atinja o grau satisfatério em qualquer miss&o, deve realizar a missao de repetigao usando a mesma FIP da missdo respectiva, sendo adicionado a sigla R1, sendo o
numero 1 o designador da missao de reprovagao. Na miss&o de reprovagao o aluno repetira os itens deficientes até ser juigado com apto pelo instrutor. Se o aluno nao obtiver aprovagao com mais de 3
reprovagbes consecutivas, deve ser submetido ao coordenador que tomara as providéncias para a continuidade do curso. [MISSOES ESPECIAIS| - Esta Fase possui todas as missdes consideradas
como especiais uma vez que visa o cumprimento das exigéncias do RBAC 61.81 com relagao ao treinamento de voos de navegagao e voos de navegagao solo. Antes do aluno iniciar as navegagoes
solo havera nesta fase também um procedimento de endosso para cada navegacao solo a ser efetuada pelo aluno, devendo o mesmo ter anteriormente efetuado um voo na mesma rota tanto de ida
quanto de volta da navegag&o, em duplo comando com o instrutor de voo. Nesta fase também estd inserida a Navegac&o de 150NM com previs&o de pouso em 2 aerédromos diferentes do aerédromo
de origem para cumprir as exigéncias da legislagao. [UNIDADES DE COMPETENCIA PRATICADAS| - Ao final da fase o aluno tera prati exercicios e prc 1tos inerentes as competéncias de
acordo com o Quadro 18(PPAD001-E-MNTE - DISPONIVEL NA BIBLIOTECA DO CAVOK). Efetuar os procedimentos anteriores ao voo, inclusive determinagdo de peso e balanceamento, inspegdes e
servigos de manutengdo no avido. Operar com origem, destino ou transito por aerédromos controlados, cumprindo os procedimentos dos servigos de controle de trafego aéreo e os procedimentos e
fraseologia de radiocomunicagdes; e Efetuar procedimentos e fraseologia nas comunicagdes. Controlar o avido utilizando referéncias visuais externas. Efetuar voo de navegagao por referéncias visuais,
navegacao estimada e, quando aplicavel, com auxilio de radio navegagéo.

DADOS DA INSTRUCAO CONTABILIZAGAO DE HORAS E POUSOS

GRAU FINAL: HORAS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:

AERONAVE UTILIZADA: TOTAL DE HORAS DO ALUNO:

AERODROMOS OPERADOS E ROTAS EFETUADAS: POUSOS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:

ENDOSSOS APLICAVEIS: TOTAL DE POUSOS DO ALUNO:
INFORMACOES DO VOO ANTERIOR

DATA DO VOO ANTERIOR: PERIODO SEM VOAR:

DADOS DO REGISTRO DO VOO - NUMERO DO DIARIO DE BORDO / PAGINA / LINHA / OBSERVAGOES

PARECER FINAL DO INSTRUTOR E RECOMENDAGOES

Recomendacdes do Instrutor:
Véo Mental: Nao
Horas Nacele: Nao
Preparo Tedrico: Nao
LEGENDA
coDIGO DESCRICAO

GRAU

ir com os icios,

1 Perigoso 0 aluno nao atende aos pa n ios para pr
colocando a seguranga de voo em risco.
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— CURSO DE PILOTO
PRIVADO - AVIAO (PPAP)

5 —
N° da Revisdo Data

001F 08/08/2024

EXERCicCIO

2 deficiente Nao demonstra compreensao e nao g!
3 6 D
4 Bom Atende satisfatériamente aos critérios
5 Excelente Atende muito bem os critérios
NO NO Né&o observado.

0s p:
de acordo com a proficiéncia minima descrita para cada exercicio.

¥ adesejar

acao de performance que atinge proficiéncia minima em determinado exercicio.

para a aprovag

um bom inio dos

MANOBRAS DA INSTRUGAO PRATICA E PROFICIENCIA

ITEM AVALIADO NiVEL  GRAU

[PPA] Preparacao e procedimentos pré voo

[PPA] Analise

Meteorolégica e condigbes

dos aerédromos de partida
e alternativo.

[PPA] Peso e

Balanceamento. E -

[PPA] Documentos da E _
Aeronave.

[PPA] Plano de Voo de E :

Autorizagéo.
[PPA] Inspecdes E -
[PPA] Taxi

[PPA] Acionamento e E R
Rolagem

[PPA] Radiocomunicago E i

no Taxi

COMENTARIOS

PROFICIENCIA NECESSARIA

Identificar os métodos de verificagao das condigdes
meteorolégicas e utilizagdo do portal REDEMET e
aplicativos Identificar a estrutura e conferir as
condigdes operacionais dos aerédromos e das rotas
pertinentes de acordo com o NOTAM/ROTAER.

Preencher o calculo de peso e balanceamento da
aeronave.

Identificar quais s&o os documentos obrigatérios e
verificar a presenca e validade dos mesmos para o
voo.

Preencher o plano de voo e verificar recebimento da
aprovagéo de voo

Efetuar a conferéncia do checklist enquanto analisa
as condigdes externas e internas da aeronave.

Executar a sequéncia operacional para o correto
acionamento da aeronave, realizando checklists e
agdes corretamente. Realizar o Taxi com
velocidade, comandos e defasagens ideais em
relagdo a centerline.

Executar
aeronaves.

comunicagdo  com  o6rgados/outras

[PPA] Decolagem e subida para a perna do vento

[PPA] Procedimento de
Decolagem, com ou sem E
flape (curta), com ou sem

vento de través.

[PPA] Ajustes para subida,
realizagao desta com e

sem flapes, ou com maior E -
angulo de subida (se
aplicavel)
[PPA] Navegacdo
[PPA] Plano de E .
Navegacao.
[PPA] Espagos aéreos E -
[PPA] Areas perigosas, E ~
proibidas e restritas
[PPA] Chegada e saida do B )
aerédromo
[PPA] Ajuste de altimetro E 2
[PPA] Fraseologia E =
[PPA] Gerenciamento do
horério estimado de E -
chegada.
[PPA] Manuteng&o de proa E
e altitude -
[PPA] Decisdes em voo E -

Realizar uma decolagem normal ou curta, com
variagbes de velocidade -0/+5 kt configurando
corretamente para cada grau de flap e variagdo de +
100 pés ao nivelar, coordenagdo e manuseio suave
dos comandos no recolhimento dos flapes.

Ajustar e configurar a aeronave para realizar a
subida, seja com ou sem flape, incluindo a operagéo
destes como o recolhimento e aceleragdo da
aeronave. Realizar a subida com variagdo maxima
de velocidade -0/+5 kt.

O aluno deve apresentar ao INVA todas as fichas e
formularios dos seguintes itens: (proa magnética e
tempo em rota, consumo de combustivel, peso e
balanceamento, performance da  aeronave,
frequéncias de radio, selegdo de aerédromos de
alternativa e plano de voo. Identificar um aerédromo
de alternativa aceitavel, Escolher rota e altitude

q i do a ia, terreno,
espaco aéreo, NOTAMs e dreas de pouso
alternativas; Também um bom planejamento de rota
e ciéncia dos fenémenos meteoroldgicos que
possam ser interferir a navegacgao

O aluno deve ter ciéncia de todos os espacos
aéreos a serem voados na navegagao (ATZ, CTR,
TMA, FIR, REA, espagos aéreos condicionados
SBR/SBP/SBD efc.) e demonstrar que compreende
onde encontram estas informagdes na AIP BRSIL.

O aluno deve ter ciéncia de todos os espagos
aéreos a serem voados na navegagao (ATZ, CTR,
TMA, FIR, REA, espagos aéreos condicionados
SBR/SBP/SBD efc.) e demonstrar que compreende
onde encontram estas informagdes na AIP BRSIL.

O aluno devera estar ciente dos procedimentos de
chegada e saida de acordo com a VAC (caso o
aerédromo disponha de uma)

Realizar o ajuste do altimetro no momento da
autorizagdo de voo/informagao do aeroédromo.

Realizar corretamente comunicagdo com o ATC
e/ou demais aeronaves

Manter gerenciamento (anotagdes) sobre os
estimados e bloqueios dos pontos da rota.

Utilizar corretamente os instrumentos na cabine na
cabine e utilizagdo de referéncias visuais para o
ajuste de proa/rumo. Garantir que a aeronave segue
a rota e altitude correta checando os instrumentos
do avido

Tomar a tempo as decisdes necessarias a
continuagdo segura do voo Reconhecer as
condigoes meteorologicas minimas para
continuagéo do voo.
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[PPA] Procedimento em
caso de desorientagdo em
voo.

[PPA] Entrada no Circuito
de trafego

[PPA] Estacionamento

[PPA] Cheque de corte e
abandono

[PPA] Preenchimento de
documentos
administrativos e
documentos da aeronave.

[PPA] Circuito de trafego, aproximacgao e pouso

[PPA] Procedimentos pés-Voo

Reconhecer e admitir que esta inseguro quanto a
sua localizacdo; Aplicar procedimentos adequados
para se reorientar, por meio das referéncias
externas e dos instrumentos de navegagdo
disponiveis; Identificar sua posi¢cdo presente; Usar
radiocomunicagdo para requerer assisténcia, se
possivel;

Obter, quando possivel, informagdes atualizadas do
aerédromo de chegada; Conduzir a chegada ao
aerodromo de acordo com os procedimentos
previstos para o local e de acordo com a regra de
voo utilizada;

Estacionar a aeronave corretamente na marcagao
definida;

Realizar o corte corretamente e de maneira segura;
Realizar corretamente o cheque de abandono;

Realizar o preenchimento dos documentos.




[y _ CURSO DE PILOTO

ABROCLUBE DF PRIVADO — AVIAO (PPAP)

PROGRAMA DE INSTRUCAO | N°da Revisao Data

001F 08/08/2024

JUIZ DE FORA
FICHA DE INSTRUGCAO
. | PRATICA - FIP
aﬂﬁ Diata do Voo Av Prefeito Mello Reis —
AEROCLUBE DE data do Voo. Aeroporto
JUIZ DE FORA . !
Juiz de Fora/MG - 36033-
560
CURSO P.I APLICAVEL FASE
= FASE 9 [DDS] - PROCEDIMENTOS DE NAVEGAGAO
ASSINATURAS

ALUNO: INSTRUTOR:

CANAC: CANAC:

COORDENADOR: PROXIMO INSTRUTOR:

CANAC: CANAC:

MISSAO TIPO DE VOO BEVoo POUSOS HORARIO DO VOO TIPO DE OPERAGAO
PREVIOSo PREVISTOS
NAV-03 VOO SOLO - (Solo) 02:00 3 Diurno NAVEGACAO
AERODROMOS OU ROTAS PREVISTAS NA MISSAO CONDICAO METEOROLOGICA
SBJF/SBBQ/SNUB/SBZM
AERONAVES DA FROTA DO CIAC COMPATIVEIS COM A ATIVIDADE
C150, C152, C172.
3 HORARIO
DATA HORARIO DE INiCIO DE TEMPO TOTAL DE VOO TOTAL DE POUSOS
TERMINO
INSTRUTOR: ALUNO:
CANAC: CANAC:

OBJETIVO INSTRUCIONAL

|FASE 8 - PROCEDIMENTOS DE NAVEGAGAO)] Esta fase visa preparar o aluno para operar a aeronave em voo de navegacéo compreendendo também as missdes de navegag#o solo. O aluno deve
atingir a proficiéncia aceitavel 1do que possui a competéncia para proceder com a aeronave em um voo de navegacdo com Seguranca, Agilidade e Precisdo.

NOTA DO BRIEFING

|AVALIAGAO - caso o aluno nao atinja o grau satisfatério em qualquer miss&o, deve realizar a missao de repetigao usando a mesma FIP da missdo respectiva, sendo adicionado a sigla R1, sendo o
numero 1 o designador da missao de reprovagao. Na miss&o de reprovagao o aluno repetira os itens deficientes até ser juigado com apto pelo instrutor. Se o aluno nao obtiver aprovagao com mais de 3
reprovagbes consecutivas, deve ser submetido ao coordenador que tomara as providéncias para a continuidade do curso. [MISSOES ESPECIAIS| - Esta Fase possui todas as missdes consideradas
como especiais uma vez que visa o cumprimento das exigéncias do RBAC 61.81 com relagao ao treinamento de voos de navegagao e voos de navegagao solo. Antes do aluno iniciar as navegagoes
solo havera nesta fase também um procedimento de endosso para cada navegacao solo a ser efetuada pelo aluno, devendo o mesmo ter anteriormente efetuado um voo na mesma rota tanto de ida
quanto de volta da navegag&o, em duplo comando com o instrutor de voo. Nesta fase também estd inserida a Navegac&o de 150NM com previs&o de pouso em 2 aerédromos diferentes do aerédromo
de origem para cumprir as exigéncias da legislagao. [UNIDADES DE COMPETENCIA PRATICADAS| - Ao final da fase o aluno tera prati exercicios e prc 1tos inerentes as competéncias de
acordo com o Quadro 18(PPAD001-E-MNTE - DISPONIVEL NA BIBLIOTECA DO CAVOK). Efetuar os procedimentos anteriores ao voo, inclusive determinagdo de peso e balanceamento, inspegdes e
servigos de manutengdo no avido. Operar com origem, destino ou transito por aerédromos controlados, cumprindo os procedimentos dos servigos de controle de trafego aéreo e os procedimentos e
fraseologia de radiocomunicagdes; e Efetuar procedimentos e fraseologia nas comunicagdes. Controlar o avido utilizando referéncias visuais externas. Efetuar voo de navegagao por referéncias visuais,
navegacao estimada e, quando aplicavel, com auxilio de radio navegagéo.

DADOS DA INSTRUCAO CONTABILIZAGAO DE HORAS E POUSOS

GRAU FINAL: HORAS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:

AERONAVE UTILIZADA: TOTAL DE HORAS DO ALUNO:

AERODROMOS OPERADOS E ROTAS EFETUADAS: POUSOS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:

ENDOSSOS APLICAVEIS: TOTAL DE POUSOS DO ALUNO:
INFORMACOES DO VOO ANTERIOR

DATA DO VOO ANTERIOR: PERIODO SEM VOAR:

DADOS DO REGISTRO DO VOO - NUMERO DO DIARIO DE BORDO / PAGINA / LINHA / OBSERVAGOES

PARECER FINAL DO INSTRUTOR E RECOMENDAGOES

Recomendacdes do Instrutor:
Véo Mental: Nao
Horas Nacele: Nao
Preparo Tedrico: Nao
LEGENDA
coDIGO DESCRICAO

GRAU

ir com os icios,

1 Perigoso 0 aluno nao atende aos pa n ios para pr
colocando a seguranga de voo em risco.




A=
AEROCLUBE DE
JUIZ DE FORA

PROGRAMA DE INSTRUCAO
— CURSO DE PILOTO
PRIVADO - AVIAO (PPAP)

5 —
N° da Revisdo Data

001F 08/08/2024

EXERCicCIO

2 deficiente Nao demonstra compre'e‘ns§o e'néo a seg 0s padrées > a desejar
de acordo com a proficiéncia minima descrita para cada exercicio.
3 D acao de performance que atinge proficiéncia minima em determinado exercicio.
4 Bom Atende satisfatoriamente aos critérios idos para a ap ca
5 Excelente Atende muito bem os critérios um bom inio dos i
NO NO Né&o observado.

ITEM AVALIADO

MANOBRAS DA INSTRUGAO PRATICA E PROFICIENCIA

NiVEL GRAU COMENTARIOS

[PPA] Preparacao e procedimentos pré voo

PROFICIENCIA NECESSARIA

[PPA] Analise

Meteorolégica e condigbes

dos aerédromos de partida
e alternativo.

[PPA] Peso e

Balanceamento. E -

[PPA] Documentos da E _
Aeronave.

[PPA] Plano de Voo de E :

Autorizagéo.
[PPA] Inspecdes E -
[PPA] Taxi

[PPA] Acionamento e E R
Rolagem

[PPA] Radiocomunicago E )

no Taxi

Identificar os métodos de verificagao das condigdes
meteorolégicas e utilizagdo do portal REDEMET e
aplicativos Identificar a estrutura e conferir as
condigdes operacionais dos aerédromos e das rotas
pertinentes de acordo com o NOTAM/ROTAER.

Preencher o calculo de peso e balanceamento da
aeronave.

Identificar quais s&o os documentos obrigatérios e
verificar a presenca e validade dos mesmos para o
voo.

Preencher o plano de voo e verificar recebimento da
aprovagéo de voo

Efetuar a conferéncia do checklist enquanto analisa
as condigdes externas e internas da aeronave.

Executar a sequéncia operacional para o correto
acionamento da aeronave, realizando checklists e
agdes corretamente. Realizar o Taxi com
velocidade, comandos e defasagens ideais em
relagdo a centerline.

Executar
aeronaves.

comunicagdo  com  o6rgados/outras

[PPA] Decolagem e subida para a perna do vento

[PPA] Procedimento de
Decolagem, com ou sem E
flape (curta), com ou sem

vento de través.

[PPA] Ajustes para subida,
realizagao desta com e

sem flapes, ou com maior E -
angulo de subida (se
aplicavel)
[PPA] Navegacdo
[PPA] Plano de E .
Navegacao.
[PPA] Procedimentos pés-Voo
[PPA] Estacionamento E -
[PPA] Cheque de corte e E )
abandono
[PPA] Preenchimento de
documentos E g

administrativos e
documentos da aeronave.

Realizar uma decolagem normal ou curta, com
variagbes de velocidade -0/+5 kt configurando
corretamente para cada grau de flap e variagdo de +
100 pés ao nivelar, coordenagdo e manuseio suave
dos comandos no recolhimento dos flapes.

Ajustar e configurar a aeronave para realizar a
subida, seja com ou sem flape, incluindo a operagéo
destes como o recolhimento e aceleragdo da
aeronave. Realizar a subida com variagdo maxima
de velocidade -0/+5 kt.

O aluno deve apresentar ao INVA todas as fichas e
formularios dos seguintes itens: (proa magnética e
tempo em rota, consumo de combustivel, peso e
balanceamento, performance da  aeronave,
frequéncias de radio, selegdo de aerédromos de
alternativa e plano de voo. Identificar um aerédromo
de alternativa aceitavel, Escolher rota e altitude
adequadas considerando a meteorologia, terreno,
espaco aéreo, NOTAMs e dreas de pouso
alternativas; Também um bom planejamento de rota
e ciéncia dos fendmenos meteoroldgicos que
possam ser interferir a navegacgao

Estacionar a aeronave corretamente na marcagéo
definida;

Realizar o corte corretamente e de maneira segura;
Realizar corretamente o cheque de abandono;

Realizar o preenchimento dos documentos.



[y _ CURSO DE PILOTO

ABROCLUBE DF PRIVADO — AVIAO (PPAP)

PROGRAMA DE INSTRUCAO | N°da Revisao Data

001F 08/08/2024

JUIZ DE FORA
FICHA DE INSTRUGCAO
. | PRATICA - FIP
aﬂﬁ Diata do Voo Av Prefeito Mello Reis —
AEROCLUBE DE data do Voo. Aeroporto
JUIZ DE FORA . !
Juiz de Fora/MG - 36033-
560
CURSO P.I APLICAVEL FASE
= FASE 9 [DDS] - PROCEDIMENTOS DE NAVEGAGAO
ASSINATURAS

ALUNO: INSTRUTOR:

CANAC: CANAC:

COORDENADOR: PROXIMO INSTRUTOR:

CANAC: CANAC:

MISSAO TIPO DE VOO BEVoo POUSOS HORARIO DO VOO TIPO DE OPERAGAO
PREVIOSo PREVISTOS
NAV-04 DUPLO COMANDO - (DC) = 03:00 3 Diurno NAVEGACAO
AERODROMOS OU ROTAS PREVISTAS NA MISSAO CONDICAO METEOROLOGICA
SBJF/SBJR/SBME/SBZM
AERONAVES DA FROTA DO CIAC COMPATIVEIS COM A ATIVIDADE
C150, C152, C172.
3 HORARIO
DATA HORARIO DE INiCIO DE TEMPO TOTAL DE VOO TOTAL DE POUSOS
TERMINO
INSTRUTOR: ALUNO:
CANAC: CANAC:

OBJETIVO INSTRUCIONAL

|FASE 8 - PROCEDIMENTOS DE NAVEGAGAO)] Esta fase visa preparar o aluno para operar a aeronave em voo de navegacéo compreendendo também as missdes de navegag#o solo. O aluno deve
atingir a proficiéncia aceitavel 1do que possui a competéncia para proceder com a aeronave em um voo de navegacdo com Seguranca, Agilidade e Precisdo.

NOTA DO BRIEFING

|AVALIAGAO - caso o aluno nao atinja o grau satisfatério em qualquer miss&o, deve realizar a missao de repetigao usando a mesma FIP da missdo respectiva, sendo adicionado a sigla R1, sendo o
numero 1 o designador da missao de reprovagao. Na miss&o de reprovagao o aluno repetira os itens deficientes até ser juigado com apto pelo instrutor. Se o aluno nao obtiver aprovagao com mais de 3
reprovagbes consecutivas, deve ser submetido ao coordenador que tomara as providéncias para a continuidade do curso. [MISSOES ESPECIAIS| - Esta Fase possui todas as missdes consideradas
como especiais uma vez que visa o cumprimento das exigéncias do RBAC 61.81 com relagao ao treinamento de voos de navegagao e voos de navegagao solo. Antes do aluno iniciar as navegagoes
solo havera nesta fase também um procedimento de endosso para cada navegacao solo a ser efetuada pelo aluno, devendo o mesmo ter anteriormente efetuado um voo na mesma rota tanto de ida
quanto de volta da navegag&o, em duplo comando com o instrutor de voo. Nesta fase também estd inserida a Navegac&o de 150NM com previs&o de pouso em 2 aerédromos diferentes do aerédromo
de origem para cumprir as exigéncias da legislagao. [UNIDADES DE COMPETENCIA PRATICADAS| - Ao final da fase o aluno tera prati exercicios e prc 1tos inerentes as competéncias de
acordo com o Quadro 18(PPAD001-E-MNTE - DISPONIVEL NA BIBLIOTECA DO CAVOK). Efetuar os procedimentos anteriores ao voo, inclusive determinagdo de peso e balanceamento, inspegdes e
servigos de manutengdo no avido. Operar com origem, destino ou transito por aerédromos controlados, cumprindo os procedimentos dos servigos de controle de trafego aéreo e os procedimentos e
fraseologia de radiocomunicagdes; e Efetuar procedimentos e fraseologia nas comunicagdes. Controlar o avido utilizando referéncias visuais externas. Efetuar voo de navegagao por referéncias visuais,
navegacao estimada e, quando aplicavel, com auxilio de radio navegagéo.

DADOS DA INSTRUCAO CONTABILIZAGAO DE HORAS E POUSOS

GRAU FINAL: HORAS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:

AERONAVE UTILIZADA: TOTAL DE HORAS DO ALUNO:

AERODROMOS OPERADOS E ROTAS EFETUADAS: POUSOS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:

ENDOSSOS APLICAVEIS: TOTAL DE POUSOS DO ALUNO:
INFORMACOES DO VOO ANTERIOR

DATA DO VOO ANTERIOR: PERIODO SEM VOAR:

DADOS DO REGISTRO DO VOO - NUMERO DO DIARIO DE BORDO / PAGINA / LINHA / OBSERVAGOES

PARECER FINAL DO INSTRUTOR E RECOMENDAGOES

Recomendacdes do Instrutor:
Véo Mental: Nao
Horas Nacele: Nao
Preparo Tedrico: Nao
LEGENDA
coDIGO DESCRICAO

GRAU

ir com os icios,

1 Perigoso 0 aluno nao atende aos pa n ios para pr
colocando a seguranga de voo em risco.




A=
AEROCLUBE DE
JUIZ DE FORA

PROGRAMA DE INSTRUCAO
— CURSO DE PILOTO
PRIVADO - AVIAO (PPAP)

5 —
N° da Revisdo Data

001F 08/08/2024

EXERCicCIO

2 deficiente Nao demonstra compre'e‘ns§o e'néo a seg 0s padrées > a desejar
de acordo com a proficiéncia minima descrita para cada exercicio.
3 D acao de performance que atinge proficiéncia minima em determinado exercicio.
4 Bom Atende satisfatoriamente aos critérios idos para a ap ca
5 Excelente Atende muito bem os critérios um bom inio dos i
NO NO Né&o observado.

ITEM AVALIADO

MANOBRAS DA INSTRUGAO PRATICA E PROFICIENCIA

NiVEL GRAU COMENTARIOS

[PPA] Preparacao e procedimentos pré voo

PROFICIENCIA NECESSARIA

[PPA] Analise

Meteorolégica e condigbes

dos aerédromos de partida
e alternativo.

[PPA] Peso e

Balanceamento. E -

[PPA] Documentos da E _
Aeronave.

[PPA] Plano de Voo de E :

Autorizagéo.
[PPA] Inspecdes E -
[PPA] Taxi

[PPA] Acionamento e E R
Rolagem

[PPA] Radiocomunicago E )

no Taxi

Identificar os métodos de verificagao das condigdes
meteorolégicas e utilizagdo do portal REDEMET e
aplicativos Identificar a estrutura e conferir as
condigdes operacionais dos aerédromos e das rotas
pertinentes de acordo com o NOTAM/ROTAER.

Preencher o calculo de peso e balanceamento da
aeronave.

Identificar quais s&o os documentos obrigatérios e
verificar a presenca e validade dos mesmos para o
voo.

Preencher o plano de voo e verificar recebimento da
aprovagéo de voo

Efetuar a conferéncia do checklist enquanto analisa
as condigdes externas e internas da aeronave.

Executar a sequéncia operacional para o correto
acionamento da aeronave, realizando checklists e
agdes corretamente. Realizar o Taxi com
velocidade, comandos e defasagens ideais em
relagdo a centerline.

Executar
aeronaves.

comunicagdo  com  o6rgados/outras

[PPA] Decolagem e subida para a perna do vento

[PPA] Procedimento de
Decolagem, com ou sem E
flape (curta), com ou sem

vento de través.

[PPA] Ajustes para subida,
realizagao desta com e

sem flapes, ou com maior E -
angulo de subida (se
aplicavel)
[PPA] Navegacdo
[PPA] Plano de E .
Navegacao.
[PPA] Procedimentos pés-Voo
[PPA] Estacionamento E -
[PPA] Cheque de corte e E )
abandono
[PPA] Preenchimento de
documentos E g

administrativos e
documentos da aeronave.

Realizar uma decolagem normal ou curta, com
variagbes de velocidade -0/+5 kt configurando
corretamente para cada grau de flap e variagdo de +
100 pés ao nivelar, coordenagdo e manuseio suave
dos comandos no recolhimento dos flapes.

Ajustar e configurar a aeronave para realizar a
subida, seja com ou sem flape, incluindo a operagéo
destes como o recolhimento e aceleragdo da
aeronave. Realizar a subida com variagdo maxima
de velocidade -0/+5 kt.

O aluno deve apresentar ao INVA todas as fichas e
formularios dos seguintes itens: (proa magnética e
tempo em rota, consumo de combustivel, peso e
balanceamento, performance da  aeronave,
frequéncias de radio, selegdo de aerédromos de
alternativa e plano de voo. Identificar um aerédromo
de alternativa aceitavel, Escolher rota e altitude
adequadas considerando a meteorologia, terreno,
espaco aéreo, NOTAMs e dreas de pouso
alternativas; Também um bom planejamento de rota
e ciéncia dos fendmenos meteoroldgicos que
possam ser interferir a navegacgao

Estacionar a aeronave corretamente na marcagéo
definida;

Realizar o corte corretamente e de maneira segura;
Realizar corretamente o cheque de abandono;

Realizar o preenchimento dos documentos.



[y _ CURSO DE PILOTO

ABROCLUBE DF PRIVADO — AVIAO (PPAP)

PROGRAMA DE INSTRUCAO | N°da Revisao Data

001F 08/08/2024

JUIZ DE FORA
FICHA DE INSTRUGCAO
. | PRATICA - FIP
aﬂﬁ Diata do Voo Av Prefeito Mello Reis —
AEROCLUBE DE data do Voo. Aeroporto
JUIZ DE FORA . !
Juiz de Fora/MG - 36033-
560
CURSO P.I APLICAVEL FASE
= FASE 9 [DDS] - PROCEDIMENTOS DE NAVEGAGAO
ASSINATURAS

ALUNO: INSTRUTOR:

CANAC: CANAC:

COORDENADOR: PROXIMO INSTRUTOR:

CANAC: CANAC:

MISSAO TIPO DE VOO BEVoo POUSOS HORARIO DO VOO TIPO DE OPERAGAO
PREVIOSo PREVISTOS
NAV-05 VOO SOLO - (Solo) 03:00 3 Diurno NAVEGACAO
AERODROMOS OU ROTAS PREVISTAS NA MISSAO CONDICAO METEOROLOGICA
SBJF/SBJR/SBME/SBZM
AERONAVES DA FROTA DO CIAC COMPATIVEIS COM A ATIVIDADE
C150, C152, C172.
3 HORARIO
DATA HORARIO DE INiCIO DE TEMPO TOTAL DE VOO TOTAL DE POUSOS
TERMINO
INSTRUTOR: ALUNO:
CANAC: CANAC:

OBJETIVO INSTRUCIONAL

|FASE 8 - PROCEDIMENTOS DE NAVEGAGAO)] Esta fase visa preparar o aluno para operar a aeronave em voo de navegacéo compreendendo também as missdes de navegag#o solo. O aluno deve
atingir a proficiéncia aceitavel 1do que possui a competéncia para proceder com a aeronave em um voo de navegacdo com Seguranca, Agilidade e Precisdo.

NOTA DO BRIEFING

|AVALIAGAO - caso o aluno nao atinja o grau satisfatério em qualquer miss&o, deve realizar a missao de repetigao usando a mesma FIP da missdo respectiva, sendo adicionado a sigla R1, sendo o
numero 1 o designador da missao de reprovagao. Na miss&o de reprovagao o aluno repetira os itens deficientes até ser juigado com apto pelo instrutor. Se o aluno nao obtiver aprovagao com mais de 3
reprovagbes consecutivas, deve ser submetido ao coordenador que tomara as providéncias para a continuidade do curso. [MISSOES ESPECIAIS| - Esta Fase possui todas as missdes consideradas
como especiais uma vez que visa o cumprimento das exigéncias do RBAC 61.81 com relagao ao treinamento de voos de navegagao e voos de navegagao solo. Antes do aluno iniciar as navegagoes
solo havera nesta fase também um procedimento de endosso para cada navegacao solo a ser efetuada pelo aluno, devendo o mesmo ter anteriormente efetuado um voo na mesma rota tanto de ida
quanto de volta da navegag&o, em duplo comando com o instrutor de voo. Nesta fase também estd inserida a Navegac&o de 150NM com previs&o de pouso em 2 aerédromos diferentes do aerédromo
de origem para cumprir as exigéncias da legislagao. [UNIDADES DE COMPETENCIA PRATICADAS| - Ao final da fase o aluno tera prati exercicios e prc 1tos inerentes as competéncias de
acordo com o Quadro 18(PPAD001-E-MNTE - DISPONIVEL NA BIBLIOTECA DO CAVOK). Efetuar os procedimentos anteriores ao voo, inclusive determinagdo de peso e balanceamento, inspegdes e
servigos de manutengdo no avido. Operar com origem, destino ou transito por aerédromos controlados, cumprindo os procedimentos dos servigos de controle de trafego aéreo e os procedimentos e
fraseologia de radiocomunicagdes; e Efetuar procedimentos e fraseologia nas comunicagdes. Controlar o avido utilizando referéncias visuais externas. Efetuar voo de navegagao por referéncias visuais,
navegacao estimada e, quando aplicavel, com auxilio de radio navegagéo.

DADOS DA INSTRUCAO CONTABILIZAGAO DE HORAS E POUSOS

GRAU FINAL: HORAS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:

AERONAVE UTILIZADA: TOTAL DE HORAS DO ALUNO:

AERODROMOS OPERADOS E ROTAS EFETUADAS: POUSOS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:

ENDOSSOS APLICAVEIS: TOTAL DE POUSOS DO ALUNO:
INFORMACOES DO VOO ANTERIOR

DATA DO VOO ANTERIOR: PERIODO SEM VOAR:

DADOS DO REGISTRO DO VOO - NUMERO DO DIARIO DE BORDO / PAGINA / LINHA / OBSERVAGOES

PARECER FINAL DO INSTRUTOR E RECOMENDAGOES

Recomendacdes do Instrutor:
Véo Mental: Nao
Horas Nacele: Nao
Preparo Tedrico: Nao
LEGENDA
coDIGO DESCRICAO

GRAU

ir com os icios,

1 Perigoso 0 aluno nao atende aos pa n ios para pr
colocando a seguranga de voo em risco.




A=
AEROCLUBE DE
JUIZ DE FORA

PROGRAMA DE INSTRUCAO
— CURSO DE PILOTO
PRIVADO - AVIAO (PPAP)

5 —
N° da Revisdo Data

001F 08/08/2024

EXERCicCIO

2 deficiente Nao demonstra compre'e‘ns§o e'néo a seg 0s padrées > a desejar
de acordo com a proficiéncia minima descrita para cada exercicio.
3 D acao de performance que atinge proficiéncia minima em determinado exercicio.
4 Bom Atende satisfatoriamente aos critérios idos para a ap ca
5 Excelente Atende muito bem os critérios um bom inio dos i
NO NO Né&o observado.

ITEM AVALIADO

MANOBRAS DA INSTRUGAO PRATICA E PROFICIENCIA

NiVEL GRAU COMENTARIOS

[PPA] Preparacao e procedimentos pré voo

PROFICIENCIA NECESSARIA

[PPA] Analise

Meteorolégica e condigbes

dos aerédromos de partida
e alternativo.

[PPA] Peso e

Balanceamento. E -

[PPA] Documentos da E _
Aeronave.

[PPA] Plano de Voo de E :

Autorizagéo.
[PPA] Inspecdes E -
[PPA] Taxi

[PPA] Acionamento e E R
Rolagem

[PPA] Radiocomunicago E )

no Taxi

Identificar os métodos de verificagao das condigdes
meteorolégicas e utilizagdo do portal REDEMET e
aplicativos Identificar a estrutura e conferir as
condigdes operacionais dos aerédromos e das rotas
pertinentes de acordo com o NOTAM/ROTAER.

Preencher o calculo de peso e balanceamento da
aeronave.

Identificar quais s&o os documentos obrigatérios e
verificar a presenca e validade dos mesmos para o
voo.

Preencher o plano de voo e verificar recebimento da
aprovagéo de voo

Efetuar a conferéncia do checklist enquanto analisa
as condigdes externas e internas da aeronave.

Executar a sequéncia operacional para o correto
acionamento da aeronave, realizando checklists e
agdes corretamente. Realizar o Taxi com
velocidade, comandos e defasagens ideais em
relagdo a centerline.

Executar
aeronaves.

comunicagdo  com  o6rgados/outras

[PPA] Decolagem e subida para a perna do vento

[PPA] Procedimento de
Decolagem, com ou sem E
flape (curta), com ou sem

vento de través.

[PPA] Ajustes para subida,
realizagao desta com e

sem flapes, ou com maior E -
angulo de subida (se
aplicavel)
[PPA] Navegacdo
[PPA] Plano de E .
Navegacao.
[PPA] Procedimentos pés-Voo
[PPA] Estacionamento E -
[PPA] Cheque de corte e E )
abandono
[PPA] Preenchimento de
documentos E g

administrativos e
documentos da aeronave.

Realizar uma decolagem normal ou curta, com
variagbes de velocidade -0/+5 kt configurando
corretamente para cada grau de flap e variagdo de +
100 pés ao nivelar, coordenagdo e manuseio suave
dos comandos no recolhimento dos flapes.

Ajustar e configurar a aeronave para realizar a
subida, seja com ou sem flape, incluindo a operagéo
destes como o recolhimento e aceleragdo da
aeronave. Realizar a subida com variagdo maxima
de velocidade -0/+5 kt.

O aluno deve apresentar ao INVA todas as fichas e
formularios dos seguintes itens: (proa magnética e
tempo em rota, consumo de combustivel, peso e
balanceamento, performance da  aeronave,
frequéncias de radio, selegdo de aerédromos de
alternativa e plano de voo. Identificar um aerédromo
de alternativa aceitavel, Escolher rota e altitude
adequadas considerando a meteorologia, terreno,
espaco aéreo, NOTAMs e dreas de pouso
alternativas; Também um bom planejamento de rota
e ciéncia dos fendmenos meteoroldgicos que
possam ser interferir a navegacgao

Estacionar a aeronave corretamente na marcagéo
definida;

Realizar o corte corretamente e de maneira segura;
Realizar corretamente o cheque de abandono;

Realizar o preenchimento dos documentos.



PROGRAMA DE INSTRUCAO | N°da Revis&o

— CURSO DE PILOTO

Data
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AEROCLUBE DE 001F 08/08/2024

PRIVADO — AVIAO (PPAP)

JUIZ DE FORA
FICHA DE INSTRUGCAO
i -\ = | PRATICA - FIP
) Av Prefeito Mello Reis —
AEROCLUBE DE Data do Voo: Aeroporto
JUIZ DE FORA . !
Juiz de Fora/MG - 36033-
560
CURSO P.I APLICAVEL FASE
= FASE 10 [DDS] - AVX (ENDOSSO) - AVALIAGAO PARA VOO DE CHEQUE
ASSINATURAS
ALUNO: INSTRUTOR:
CANAC: CANAC:
COORDENADOR: PROXIMO INSTRUTOR:
CANAC: CANAC:
MISSAO TIPO DE VOO BEVoo POUSOS HORARIO DO VOO TIPO DE OPERAGAO
PREVIOSo PREVISTOS ¢
AVX-01 DUPLO COMANDO - (DG) | 01:00 3 Diurno LOCAL

AERODROMOS OU ROTAS PREVISTAS NA MISSAO CONDIGAO METEOROLOGICA

SBJF
AERONAVES DA FROTA DO CIAC COMPATIVEIS COM A ATIVIDADE
€150, C152, C172.
3 HORARIO
DATA HORARIO DE INiCIO _ DE TEMPO TOTAL DE VOO TOTAL DE POUSOS

TERMINO

INSTRUTOR: ALUNO:

CANAC: CANAC:

OBJETIVO INSTRUCIONAL

Esta fase visa primeiramente avaliar o aluno para o seu voo de cheque, designago do voo que ira ser efetuado por um INSPAC ou Examinador Credenciado para concesséo da Licenga para o aluno. O
voo de Liberagéo para o voo de cheque sera efetuado pelo instrutor de voo verificando se o aluno atingiu a proficiéncia minima exigida com relagdo aos elementos de competéncia e ainda com as
Unidades de Competéncia do Quadro 18. O aluno deve ter consciéncia de que este voo € um voo similar ao voo de cheque e que o instrutor de voo ira solicitar a execugao de manobras e
procedimentos que visam permitir uma avaliagdo por amostragem abrangente.

NOTA DO BRIEFING
O aluno devera demonstrar antes do voo o peso e balanceamento da aeronave corretamente, o plano de voo e devera expressar ao INVA as manobras que tem dificuldade, o instrutor entao deve
orientar o aluno quanto & execugdo e os erros comuns das mesmas. E importante que o INVA deixe claro ao aluno que a liberagdo para cheque dependera de seu desempenho na missao e caso nao

seja satisfatorio para voo de cheque, esta misséo sera repetida a fim de garantir a proficiéncia necessaria para tal.

DADOS DA INSTRUGAO CONTABILIZAGAO DE HORAS E POUSOS

GRAU FINAL: HORAS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:

AERONAVE UTILIZADA:
AERODROMOS OPERADOS E ROTAS EFETUADAS:

ENDOSSOS APLICAVEIS:

DATA DO VOO ANTERIOR:

TOTAL DE HORAS DO ALUNO:

POUSOS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:

TOTAL DE POUSOS DO ALUNO:
INFORMAGOES DO VOO ANTERIOR

PERIODO SEM VOAR:

DADOS DO REGISTRO DO VOO - NUMERO DO DIARIO DE BORDO / PAGINA / LINHA / OBSERVAGOES

Recomendacdes do Instrutor:
Véo Mental: Nao
Horas Nacele: Nao

Preparo Teérico: Ndo

GRAU

PARECER FINAL DO INSTRUTOR E RECOMENDAGOES

LEGENDA

cODIGO DESCRICAO

Peri 0 aluno nao atende aos p. arios para pr ir com os icios,

4080 colocando a seguranca de voo em risco.

deficlente Nao demonstra compreensao e nao os padrd a % a desejar
de acordo com a proficiéncia minima descrita para cada exerciclo.
Di -agdo de performance que atinge proficiéncia minima em determinado exercicio.

Bom Atende satisfatériamente aos critérios para a ap ca
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001F 08/08/2024

EXERCiCIO

ITEM AVALIADO

[PPA] Andlise
Meteorolégica e condigdes

dos aerédromos de partida

e alternativo.

[PPA] Peso e
Balanceamento.

[PPA] Documentos da
Aeronave.

[PPA] Plano de Voo de
Autorizaggo.

[PPA] Inspegdes

[PPA] Acionamento e
Rolagem

[PPA] Radiocomunicagéo
no Taxi

[PPA] Procedimento de
Decolagem, com ou sem
flape (curta), com ou sem

vento de través.

[PPA] Ajustes para subida,
realizacdo desta come
sem flapes, ou com maior
angulo de subida (se
aplicavel)

[PPA] Manuteng&o do voo
nivelado, com poténcia
normal de cruzeiro

[PPA] Controle de atitude,
inclusive uso do
compensador

[PPA] Nivelamento das
asas, manuteng&o de proa
e ajuste de
compensadores.

[PPA] Curvas de pequena
inclinagéo

[PPA] Curvas em média
inclinagéo

[PPA] Curvas de Grande
Inclinagdo

[PPA] Curvas para as
proas selecionadas, uso
do giro direcional e
bussola.

[PPA] Cheque de
seguranca e limitagdes da
aeronave.

Excelente Atende muito bem os critérios

um bom inio dos

NO Nao observado.

MANOBRAS DA INSTRUGAO PRATICA E PROFICIENCIA

NiVEL GRAU COMENTARIOS

[PPA] Preparacao e procedimentos pré voo

[PPA] Téxi

[PPA] Decolagem e subida para a perna do vento

[PPA] Voo reto nivelado

[PPA] Curvas

[PCA] Recuperagao de paraf

[PPA] Voo em baixas velocidades

PROFICIENCIA NECESSARIA

Identificar os métodos de verificagao das condigdes
meteorolégicas e utilizagdo do portal REDEMET e
aplicativos Identificar a estrutura e conferir as
condigdes operacionais dos aerédromos e das rotas
pertinentes de acordo com o NOTAM/ROTAER.

Preencher o calculo de peso e balanceamento da
aeronave.

Identificar quais sdo os documentos obrigatorios e
verificar a presenca e validade dos mesmos para o
voo.

Preencher o plano de voo e verificar recebimento da
aprovagéo de voo

Efetuar a conferéncia do checklist enquanto analisa
as condigdes externas e internas da aeronave

Executar a sequéncia operacional para o correto
acionamento da aeronave, realizando checklists e
agbes corretamente. Realizar o Taxi com
velocidade, comandos e defasagens ideais em
relacdo a centerline.

Executar  comunicagdo com  drgdos/outras
aeronaves.

Realizar uma decolagem normal ou curta, com
variagbes de velocidade -0/+5 kt configurando
corretamente para cada grau de flap e variagdo de +
100 pés ao nivelar, coordenagdo e manuseio suave
dos comandos no recolhimento dos flapes.

Ajustar e configurar a aeronave para realizar a
subida, seja com ou sem flape, incluindo a operagéo
destes como o recolhimento e aceleragdo da
aeronave. Realizar a subida com variagdo maxima
de velocidade -0/+5 kt.

Identificar as reagdes da aeronave para que se
mantenha um voo reto nivelado e adotar as agdes
necessarias de controle.

Atuar no compensador a fim de manter a atitude e
altitude constantes.

Manter o controle direcional e proa/rumo da
aeronave com variag&o nao maior do que + 5°.

Manter a aeronave coordenada com variagao
maxima de + 100 pés de altitude, + 10 nés de
velocidade, angulo de rolamento de + 5° e proa final
de +5°.

Manter a aeronave coordenada com variagao
maxima de + 100 pés de altitude, + 10 nés de
i , angulo de r de + 5° e proa final

v
de +5°.

Manter a aeronave coordenada com variagdo
maxima de + 100 pés de altitude, + 10 nés de
velocidade, angulo de rolamento de + 5° e proa final
de + 5° Aplicar 100RPM e cabrar a aeronave
gradativamente.

Ingressar em curva mantendo controle da aeronave
e atitude constantes utilizando referéncia visuais e
crosscheck nos instrumentos do painel

Realizar o cheque de seguranga de acordo com o
POH da aeronave e/ou SOP do CIAC.
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[PPA] Voo controlado em
baixas velocidades (CAP)

[PPA] Cheque de area.

[PPA] Estol sem motor.

[PPA] Estol com motor

[PPA] Agbes para o caso
de fogo em sclo & no ar.

[PPA] Procedimentos
operacionais de
emergéncia em caso de
pane de motor

[PPA] Decolagem
abortada

[PPA] Arremetida no ar

[PCA] Arremetida na final

[PPA] Arremetida no solo

[PPA] Ajustes para o inicio
da descida, manutengao
da descida e nivelamento,

[PPA] Nivelamento na
altitude selecionada

[PPA] Glissadas

[PPA] Procedimento de
Entrada no Circuito, voo e
procedimentos em cada
perna.

[PPA] Comunicagao com
argaos e outras aeronaves

[PPA] Aproximagdes com
e sem flap, com e sem
vento de través

[PPA] Manutengao da reta
apos 0 pouso

[PPA] Estacionamento

[PPA] Cheque de corte e
abandono

[PPA] Preenchimento de
documentos
administrativos e
documentes da aeronave.

[PPA] Estéis

[PPA] Procedimentos basicos de emergéncia

[PPA] Decolagem e subida para a perna do vento

E -
[PPA] Arremetida no ar

E -

[PCA] Itens de avaliacdo ANAC
E -

[PPA] Arremetidas
E -
[PPA] Descida

E -
E -
E -

[PPA] Circuito de trafego, aproximacao e pouso

[PPA] Procedimentos pés-Voo

Manter controle do voo até velocidade crifica baixa
e subsequente aplicagdo da poténcia maxima com a
atitude correta e o balanceamento das forgas para
acelerar e obter a velocidade de subida normal.
Manter a aeronave controlada e nivelada durante a
execugdo da manobra ndo permitindo o
afundamento da mesma. Variagdo maxima de + 5°
de proa, + 100 pés de variagio de altitude e + 10
nés de velocidade. Observagdo: O ocbjetivo &
melhorar a capacidade do aluno para reconhecer o
voo em velocidades criticas baixas e possibilitar a
pratica na manutengdo do equilibrio das forgas
aerodindmicas quando do retorno para o voo
normal

Realizar o cheque de area de acordo com o SOP do
CIAC

O aluno identifica o estol com ou sem motor &
realiza a recuperagdo reduzindo o angulo de
ataque, reduzindo o mergulho e posteriormente
aplicando poténcia. Apés retornande ao voo reto
nivelado.

O aluno identifica o estol com ou sem motor e
realiza a recuperagdo reduzindo o angulo de
ataque, reduzindo o mergulho e posteriormente
aplicando poténcia. Apés retornando ao voo reto
nivelado.

Realizar o corte corretamente e de maneira segura;
Realizar corretamente o cheque de abandono;

Efetuar os “memory items” e demais procedimentos
para controle da emergéncia de acordo com POH
da aeronave e/ou SOP do CIAC.

Identificar quaisquer anormalidades durante a
decolagem e, caso necessdrio, tomar as medidas
necessarias para abortar a decolagem
(anormalidade pode ser simulada pelo examinador).

Identificar quaisquer anormalidades durante a
decolagem e, caso necessario, tomar as medidas
necessarias  para  abortar a  decolagem
(anormalidade pode ser simulada pelo examinador).

Identificar quaisquer anormalidades durante a
decolagem e, caso necessario, lomar as medidas
necessarias para abortar a decolagem
(anormalidade pode ser simulada pelo examinador)

Identificar quando ndo & seguro prosseguir e seguro
iniciar arremetida, considerando a configuragdo da
aeronave, a pista disponivel e as indicagdes dos
instrumentos; Iniciar a arremetida com suavidade e
mantendo o controle da aeronave e o alinhamento
com a pista

Operar e configurar a descida compensando a
aeronave conforme necessario.Manter a aeronave
configurada e compensada para a descida na
melhor razdo de planeio

Realizar o nivelamento de forma satisfatéria o
antecipando se necessario.

Glissar com variagdo maxima de -5/+10 nés de
variagéo de velocidade e + 5° de proa.

Realizar entrada no Circuito e voo em retangulo n&o
excedendo + 100 pés de variagdo de allitude; + 5°
de variagdo de proa; e + meia asa de afastamento
das retas do retangulo.

Realizar conferéncia dos checklists e procedimentos
nas pemnas e efetuar a comunicag&o com os
orgaos/outras aeronaves.

Realizar a aproximagéo de forma estabilizada, seja
com ou sem flape, com ou sem vento de través,
mantendo a aeronave dentro do cone de seguranga
e corrigindo o vento para manutengdo de rumo e
rampa

Manter o controle da mesma apos O pouso.

Estacionar a aeronave corretamente na marcagio
definida;

Realizar o corte corretamente e de maneira segura;
Realizar corretamente o cheque de abandono;

Realizar o preenchimento dos documentos.
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AEROCLUBE DE
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CURSO

ALUNO:
CANAC:
COORDENADOR:
CANAC:

MISSAO

VOO DE CHEQUE

Data do Voo:

FICHA DE INSTRUGCAO
PRATICA - FIP
Av Prefeito Mello Reis —
Aeroporto,
Juiz de Fora/MG - 36033-560

FASE

FASE 11 [DDS] - VOO DE CHEQUE PPA DDS

P.1 APLICAVEL
ASSINATURAS
INSTRUTOR:
CANAC:
PROXIMO INSTRUTOR:
CANAC:
TEMPO
TIPO DE VOO DEVOO  ROLSOS HORARIO DO VOO
PREVISTO
VOO EM COMANDO- | oo 00 s —

(CMD)

AERODROMOS OU ROTAS PREVISTAS NA MISSAO

SBJF SNJR SNUB

DATA

TIPO DE OPERAGAO

NAVEGACAO

CONDIGAO METEOROLOGICA

AERONAVES DA FROTA DO CIAC COMPATIVEIS COM A ATIVIDADE

C150, C152, C172.

HORARIO
_ DE
TERMINO

HORARIO DE INiCIO TEMPO TOTAL DE VOO

INSTRUTOR:

CANAC:

OBJETIVO INSTRUCIONAL

TOTAL DE POUSOS

ALUNO:

CANAC:

© aluno devera demonstrar as competéncias trabalhadas durante toda a sua formag&o: Reconhecer e gerenciar ameagas e erros. Efetuar os procedimentos anteriores ao voo, inclusive determinagédo de
peso e balanceamento, inspecdes e servigos de manutengao no avido. Operar em aerédromos e em circuitos de trafego reconhecendo precaugdes e procedimentos relativos a prevengao de colisdes;

Operar com origem, destino ou transito por aerédromos controlados, cumprindo os procedimentos dos servigos de controle de trafego aéreo e 0s pr

tos e de radiocc

licagdes; e

Efetuar procedimentos e fraseologia nas comunicagdes. Controlar o avido utilizando referéncias visuais externas; Voar em velocidades criticas baixas, reconhecendo e recuperando do pré-estol, estol
completo e do parafuso, quando possivel; Voar em velocidades criticas altas e efetuar saidas de picadas. Efetuar decolagens e aterrissagens normais e com vento de través; Efetuar decolagens de
maximo desempenho (pista curta e ultrapassagem de obstaculos) e aterrissagens em pista curta. Voar utilizando referéncia de instrumentos para execugao de curvas niveladas de 180 (cento e oitenta)
graus. Efetuar voo de navegagao por referéncias visuais, navegagao estimada e, quando aplicavel, com auxilio de radio navegagao. Efetuar operagdes de emergéncia, incluindo falhas simuladas de

Voo para v

o do nivel de

equipamentos do avigo.

NOTA DO BRIEFING

peténcia do piloto para tripular a aeronave dentro de um certo padréo operacional, o qual € diferente para cada tipo de licenga ou habilitagdo técnica a ser

concedida, e para cada posto de trabalho dentro de uma aeronave (Comandante ou Copiloto). O voo de cheque exige que o piloto demonstre, desde a preparagao do voo (pré-voo) até o debriefing
(pds-voo), condigbes técnicas e ndo técnicas para executar uma operagéo aérea com seguranga e eficiéncia, de acordo com os programas de treinamento, o SOP (Padrées Operacionais), normas e

regulamentos aprovados ou aceitos pela Autoridade de Aviagéo Civil. E o voo no qual o piloto demonstra

DADOS DA INSTRUCAO

GRAU FINAL:

AERONAVE UTILIZADA:

AERODROMOS OPERADOS E ROTAS EFETUADAS:

ENDOSSOS APLICAVEIS:

DATA DO VOO ANTERIOR:

Recomendagdes do Instrutor:
Véo Mental: Nao
Horas Nacele: N&o

Preparo Teérico: Ndo

GRAU

dade de ir sua ie

ambiente real, tornando-se, ou nZo, apto a receber ou renovar sua licenga ou certificado de habilitagao técnica.

HORAS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:

TOTAL DE HORAS DO ALUNO:

POUSOS TOTAIS ATE A MISSAO ANTERIOR:

TOTAL DE POUSOS DO ALUNO:
INFORMAGOES DO VOO ANTERIOR

PERIODO SEM VOAR:

DADOS DO REGISTRO DO VOO - NUMERO DO DIARIO DE BORDO / PAGINA / LINHA / OBSERVAGOES

PARECER FINAL DO INSTRUTOR E RECOMENDAGOES

p ia avaliada no treinamento para a operagdo aérea em

CONTABILIZAGAO DE HORAS E POUSOS

LEGENDA
copIGo DESCRIGAO
Perigoso 0O aluno néo atende aos p. arlos para p com os
colocando a seguranca de voo em risco.
deficlente Néo demonstra compreensao e nao g os 6

[
cada exercicio.

acordo com a proficiéncia minima descrita para

a desejar de
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NO

EXERCicIO

ITEM AVALIADO

[PPA] Instrumentos e
equipamentos
requeridos para a
realizagao

[PPA] Documentos
requeridos para a
realizag&o do voo

[PPA] Conhecimentos
técnicos

[PPA] Procedimentos
normais, anormais e de
emergéncia da
aeroanve

[PPA] Calculos de peso
e balanceamento

[PPA] Calculos de
desempenho de pouso
e decolagem da
aeronave

[PPA] Boletins ou
notificagdes de
seguranga referentes a
operag&o da aeronave,
pelo fabricante

[PPA] Leitura e
interpretagao de
mensagens e cartas
meteorologicas

[PPA] Leitura e
interpretagéo de
publicagdes
aeronauticas (ROTAER,
NOTEM, AISWEB;)

[PPA] Planejamento de
Voo

[PPA] Comunicagao
operacional utilizando
um radio aeronautico

[PPA] Operar
equipamento de radio

[PPA] Gerenciar panes
do equipamento de
radio

[PPA] Operar
transponder

[PPA] Planejar o
combustivel requerido

[PPA] Gerenciar o
sistema de combustivel

[PPA] Reabastecer a
aeronave

[PPA] Gerenciar
passageiros

[PPA] Gerenciar carga
e/ou bagagem

[PPA] Manter uma
vigilancia efetiva

[PPA] Manter
consciéncia situacional

[PPA] Avaliar situagdes
e tomar decisdes

[PPA] Definir prioridades
e gerenciar tarefas

[PPA] Manter
comunicagoes e
relagdes interpessoais
efetivas

[PPA] Reconhecer e
gerenciar ameagas

[PPA] Reconhecer e
gerenciar erros

[PPA] Realizar
procedimentos pré-voo

Bom Atende satisfatorlamente aos critérios
Excelente Atende muito bem os critérios
NO Nao observado.

para a aprovac

agao de performance que atinge proficiéncia minima em determinado exercicio.

um bom

MANOBRAS DA INSTRUGAO PRATICA E PROFICIENCIA

NIiVEL

GRAU

[PPA] Itens de avaliagdao ANAC

COMENTARIOS

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

dos

PROFICIENCIA NECESSARIA
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[PPA] Realizar

procedimentos pré-voo E -
[PPA] Partida e corte do E .
motor
[PPA] Taxiar o avido E -
[PPA] Realizar os
procedimentos apés a E -
decolagem
[PPA] Decolar o aviao E -
[PPA] Decolagem com E ~
vento de través
[PPA] Realizar os
procedimentos apés a E -
decolagem
[PPA] Decolagem curta E -
[PPA] Manter voo em E .
subida
[PPA] Manter voo reto e E -
nivelado
[PPA] Manter voo em E .
descida
[PPA] Realizar curvas E -
[PPA] Recuperar-se de E .
um estol
[PPA] Realizar curva de E .
grande inclinagao
[PPA] Glissar a & )
aeronave
[PPA] Controlar a E _
aeronave em voo lento
[PPA] Realizar circuito
de trafegos e E -
aproximagoes
[PPA] Pousar o avido E -
[PPA] Pousar o avido E .
com vento de través
[PPA] Realizar uma E .
aproximagao perdida
[PPA] Realizar uma
arremetida apos o toque E -
(TGL)
[PPA] Realizar um E .
pouso curto
[PPA] Realizar E p
procedimentos p6s-voo
[PPA] Gerenciar falha E .
de motor na decolagem
[PPA] Gerenciar falha
de motor na area do E -
circuito
[PPA] Realizar um E =
pouso forgado
[PPA] Realizar um
pouso de precauggo de E -
aerédromo
[PPA] Gerenciar outras E R
situagdes anormais
[PPA] Recuperar a
aeronave de atitudes E R

anormais com
referéncias visuais

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC

FAP ANAC






